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Resumo

O presente trabalho além de ser um guia as fontes sobre Manica e Sofala, existentes no
Arquivo Histérico de Mogambique, cobrindo o periodo 1942-1974, contém uma pequena
abordagem histérica sobre o territdério de Manica e Sofala, que -constitui a primeira parte.
Descrevemos a génese da Companhia de Mogambique € as suas principais actividades.

Constatimos que as principais razdes da entrega do territério de Manica ¢ Sofala, a
Companhia de Mogambique, deveu-se & necessidade de uma ocupagdo efectiva do territério, e
ao facto do Estado portugués, entanto que poténcia colonizadora, enfrentar imensas dificuldades

para realizar a ocupagiio efectiva, por exiguidade de meios financeiros, humanos e materiais,

imposta pela Conferéncia de Berlim, que determinara que, as poténcias colonizadores deviam

ocupar ¢ administratar efectivamente as suas col6nias, para as suas fronteiras serem
reconhecidas internacionalmente.

Destacamos a criagio da cidade da Beira, capital de Manica ¢ Sofala, ¢ a sua posigio
geografica estratégica, no contexto da ocupagao do interior da zona central de Mogambique. Esta
ocupagiio foi realizada através de acgbes da caracter politico, administrativo e militar na
perspectiva de travar a penetragdo de outras poténcias. Cedo a cidade da Beira se transforma
num pdlo de desenvolvimento regional, em torno dos servigos portudrios e ferroviarios que a
cidade fornecia, através do seu porto e dos caminhos de ferro, pelo que salientamos estes
aspectos no capitulo inicial.

Passamos em seguida para o periodo posterior a 1942, altura em que os territérios de
Manica e Sofala voltaram para a administragio directa do Estado colonial portugués,
enfatizando a forma como as principais infraestruturas construidas pelo capital internacional, no
periodo da Companhia de Mogambique, o porto € os caminhos de ferro, foram posteriormente
resgatado e comprado pelo Estado portugués.

Caracterizamos as principais actividades agricolas, industriais, comerciais e turisticas de
Manica e Sofala no periodo que vai até ao fim do colonialismo em Mogambique, destacando o

papel da cultura do aglicar e a importéncia do Parque Nacional de Gorongosa.




Na segunda parte descrevemos as fontes arquivisticas, nomeadamente o Fundo do
Governo da Beira que contém a principal documentagio de Mania e Sofala do periodo em
estudo. Damos enfoque 3 forma do arranjo arquivistico da documentagdo, o seu

acondicionamento ¢ forma de acesso. [gualmente destacamos as principais séries documentais

dentro de cada secgio

Finalmente arrolaimos as fontes Dbibliograficas existentes no acervo do Arquivo
Histérico de Mogambique, referentes ao periodo em estudo, através de um repertdrio
bibliografico, organizdo em temas, resumindo o conteiido de cada obra, com o objectivo de
facilitar a identificacio dos assuntos versados na bibliografia por parte dos interessados no
estudo de Manica e Sofala.

Deste modo, achamos ter coberto, ainda que modestamente, a lacuna que existia em
termos de fontes, a partir de 1942 em diante, se considerarmos que ja existe um instrumento de
trabalho que cobre o periodo anterior designado, " Inventirio do fundo "Companhia de
Mogambique”, 1892-1942: uma abordagem funcional de descri¢do dos arquivos permanentes”,
que constituiu a tese de doutoramento apresentada pela Prof. Doutora Maria Inés Nogueira da

Costa.
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1. Introducéo

O interesse pelo trabalho que pretendo desenvolver e apresentar como produto final para
a obtengdo do grau de Licenciatura em Histdria, descrevendo fontes do Arquive Histérico de
Mogambique, surge em primeiro lugar devido a minha profissio como documentalista e, em
segundo, pela constatagio que fui fazendo ao longo dos anos de formag&o na Faculdade de que
um dos grandes transtornos para a elaboragdo de trabalhos, por parte dos estudantes de Historia,
se prendia com a identificagio e localizagdo das fontes inerentes aos temas a investigar,
acabando deste modo a sua procura por'consumir a maior parte do tempo necessario e
disponivel para a prépria pesquisa.

Trata-se, pois, de um pequeno guia as fontes sobre Manica e Sofala, existentes no
Arquivo Histérico de Mogambique(AHM), cobrindo o periodo 1942-1974, dado o facto de,
para o periodo anterior, ja existir uma tese de doutoramento, feita pela Doutora Maria Inés
Nogueira da Costa'.

Ao optar por esta modalidade, pretendo assim dar corpo e pér ao dispor dos
investigadores, estudantes e outros interessados um instrumento de trabalho, que possa ajuda-
los a identificar e localizar as fontes documentais sobre aquelas areas geograficas, no periodo
em referéncia.

E de salientar que 1942 é a data em que o territério de Manica e Sofala, até entdio sob o

governo da Companhia de Mogambique passa para a administragio directa do Estado portugués

e 1974 assinala o fim da dominagio colonial em Mogambique.

! COSTA, Maria Inés Nogueira da - Inventario do Fundo "Companhia de Mogambique", 1892-1942: uma
abordagem funcional de descriggo dos arquivos permanentes.1993. 3 Vols, Tese de Doutoramento, UEM, 1993.
Este trabalho foi apresentado para a obtengio do grau de Doutoramento, com o objectivo de tornar acessiveis os
diferentes conjuntos documentais que integram a "Companhia de Mogambique", onde a autora procura oferecer
uma visio global do seu conteiido a partir ndo sé da identificagfio do registo das diversas actividades desenvolvidas
pela Companhia, mas também pela reconstitui¢io das estruturas e fungdes que lhes deram origem.




1.2. Metodologia

Conforme mencionei, este trabalho cingir-se-a as fontes sobre o territorio de Manica e
Sofala existentes no AHM, relativas ao periodo 1942-1974, e sera dividido em duas partes , a
saber: uma primeira, onde se fard uma abordagem historica sobre a regido, descrevendo a sua
evolucio administrativa e sécio-econdmica, com o recurso A legislagdo € a obras relevantes; a
segunda parte ocupar-se-a da descrigio sumaria das fontes arquivisticas (Fundo do Governo do
Distrito da Beira), e das fontes bibliograficas, que serfio arroladas com uma breve anotagdo
sobre o conteudo de cada obra.

No que concerne s fontes arquivisticas, far-se-a a sua descrigido ao nivel das séries,

sempre que possivel, como é o caso do Fundo do Governo do Distrito da Beira, que se encontra

ja inventariado, ou genericamente nos conjuntos documentais que ainda se encontram numa
fase inicial de tratamento técnico, como sdo os casos do Fundo da Administragfio do Concelho
de Sofala, do Fundo da Administragiio do Concelho de Chimoio, do Fundo da Administrag3o
do Concelho do Buzi, do Fundo da Administragio do Concelho do Dondo, do Fundo da
Administragiio do Concelho de Sena, do Fundo da Administragiio do Concelho de Marromeu e
do Fundo da Administragdo do Concelho de Cheringoma.

Na descri¢iio bibliografica far-se-o as entradas por ordem alfabética do autor, seguidas
do titulo, local de edi¢3o, editor, data de edi¢fio, niimero de paginas € o lugar onde a obra se
situa, indicando-se a respectiva cota ¢ em seguida um pequeno resumo sobre o conteudo de

cada obra.




I-Parte: Manica e Sofala - resenha histdrica

1. O Territério de Manica e Sofala e a Companhia de

Mocambique

Conforme ¢ sabido, o territério de Manica e Sofala esteve durante cinquenta anos sob a
administragio da Companhia de Mogambique, na qualidade de concessionaria.

A entrega por parte do Estado colonial portugués de vastas areas do territorio de
Mogambique as Companhias marca, na histéria da regido, a transicéo do periodo mercantil para
o da dominagdio imperialista. Esta concessdo as Companhias resulta de duas razoes
fundamentais, ndo querendo subestimar ou excluir outras: primeiro, a necessidade de uma
ocupagio efectiva do territério para qual o Estado colonial portugués nio possuia meios
financeiros, humanos e materiais ; na altura, o capitalismo portugués apresentava um grande
atraso, em comparagio as outras poténcias coloniais, o que se resumia na dependéncia da sua
burguesia em relagfio ao capital estrangeiro, tornando-se deste modo quase impossivel realizar o
seu projecto colonial & rnargerﬁ dessas poténcias coloniais, principalmente a britanica, que tinha
muitos interesses na zona austral de Africa ; segundo, como consequéncia dessa ocupagio
efectiva, era necessaria a fixag3o ¢ consequente demarcagéio das fronteiras ; o primeiro tratado
nesse sentido foi a 20 de Agosto de 1890 e o segundo seria a 27 de Junho de 1891, ambos com
o governo britanico, assessorando os interesses da British South Africa Charthered Company.

Este cenario tem a sua génese na questio da ameaga permanente por parte da British
South Africa Company, simbolizada na figura de Cecil John Rhodes, que sempre cobigou os
territérios de Manica e Sofala, com o intuito de ter uma saida para o mar, e também na questdo

~ . - . . 2
t3o0 propalada das famosas minas de ouro de Manica ¢ Quiteve e outras riquezas.

% Com a criagdo da British South Africa Company por Cecil John Rhodes, em Maio de 1889, com direitos
majestiticos sobre os territrios de Mashona e Matabelelindia , viria a alterar substincialmente o ritmo dos
acontecimentos na regidio de Manica e Sofala. Verifica-se relutincia por parte do governo britinico em ratificar o
tratado de fronteiras de Agosto de 1890, atendendo ao seu descjo de anexar Manica. Ocorrem alguns incidentes que
culminaram com a prisdo do Coronel Paiva de Andrada e da Manuel Antdnio de Sousa.




O Estado colonial portugués convida as Companhias a ocuparem vastas dreas do
territdrio mogambicano como forma de materializar as decisdes saidas da Conferéncia de
Berlim em 1884/5, em que se recomendavam as poténcias colonizadoras a ocuparem
efectivamente as suas colénias, pois, neste periodo do século XIX, agudizam-se os interesses
por parte das poténcias coloniais, na procura de espagos, que lhes permita a produgio de
matérias primas, para uma rapida acumulagéo capitalista a escala mundial.

Portanto, foi a partir desta altura que Portugal, poténcia colonial, se viu na contigéncia
de ter que iniciar a ocupagfio efectiva das suas colénias, em particular Mogambique, na
sequéncia das deliberagdes de Berlim. Contudo, hé que ressalvar que a ocupagiio efectiva
implicava da metrépole a necessidade de dotar as col6nias com estruturas politico-
administrativas mais eficazes, sobretudo aptas a receber a grande massa de colonos e outras
forgas de ocupagdio estrangeira, para a qual Portugal ndo possuia meios, quer humanos, quer
financeiros principalmente. Assim sendo, na tentativa de colmatar essa lacuna, o governo
portugués teve que se abrir ao capital estrangeiro e privado, constituindo-se deste modo algumas
companhias, uma das quais seria a Companhia de Mogambique, a quemn coube a administragdo
dos territérios de Manica e Sofala, isto a partir de 1892 até 1942, com poderes majeste’lticos.3

A Companhia de Mogambique foi criada pelos decretos de 11 de Fevereiro e de 30 de
Junho de 1891, vindo a formalizar-se em 5 de Maio de 1892.*

A Companhia de Mogambique toma a regido de Manica e Sofala com amplos poderes,

explorando minas, florestas ¢ outros recursos pertencentes ao Estado, de modo que para o

govermno isto era vantajoso, visto que assim ficava salvaguardada a soberania portuguesa sobre
os territorios de Manica e Sofala, face 4 permanente ameaga por parte da Inglaterra, uma

poténcia colonial com mais poderes e experiéncia que Portugal € que procurava a todo o custo a

3 Os direitos concedidos 3 Companhia de Mogambique incluiam: O monopélio do comércio; o exclusivo das
prospecgdes mineiras e de pesca, ao longo da costa; o direito de colectar impostos e outras taxas; o direito de
construir e explorar portos e outras vias de comunicagio; podia atribuir a terceiros os encargos dai derivados;
privilégios bancarios e postais; o direito de transagfo das terras a pessoas individuas e colectivas.

No entanto o Estado colonial portugués, obrigava a companhia a manter-se portuguesa nos seus estatutos e a
instalar a sua sede em Lisboa. Recebia 10% dos dividendos distribuidos e 7,5% dos lucros liquidos totais, assim
como a garantia da devolugiio do territdrio uma vez expirado o prazo da concessdo.

* A Companhia foi autorizada por sucessivos decretos, especialmente pelo decreto de 11 de Fevereiro de 1891,
que lhe atribuiu poderes majestiticos, a administrar € explorar uma area de 134822 Km?, limitado pelo paralelo 22°
a Sul, pela Rodésia a Oeste, pelo rio Zambeze a Norte ¢ Nordeste, e pelo oceano Indico a Leste..




sua expansio através dos territorios de Manica e Sofala, cobigando as suas riquezas, na tdo
propalada existéncia de fildes e a0 mesmo tempo procurando uma saida para o mar.
Deste modo, a Companhia de Mogambique vai-se se propor a desenvolver rapidamente

o centro de Mogambique de forma a neutralizar a influéncia de Cecil John Rhodes, atraves da

British South Africa Company. Assim, foram entregues os documentos que continham as bases

para a administrag3o do territério de Manica e Sofala, onde entre outros assuntos, era indicado o
tipo de concessdo que era feita 4 Companhia, quais os seus direitos e deveres, bem como as
normas pelas quais se devia guiar.6 Nio vamos analisa-los aqui em pormenor por ndo ser este o
nosso objecto, mas apenas dizer que foram concedidos & Companhia de Mogambique amplos
poderes que, a nosso ver, se pode dizer em poucas palavras que era um "Estado dentro de outro
Estado".

Portanto, seria a 18 de Julho de 1892 que Antdnio Enes, em nome do governo
portugués, conferia posse 2 Companhia de Mogambique, entregando-lhe os poderes de
administragiio e exploragdo dos territorios. Assim sendo, a partir daquela data a Companhia de
Mogambique instalou-se nos territorios de Manica ¢ Sofala durante cinquenta anos, como
Companhia majestatica, conforme ficara acordado no acto da assinatura da concessdo. Isto
significou que a partir daquela data os distritos de Manica e Sofala foram extintos incluindo os
seus servit;:os."7 A Companhia teve como primeiro governador Joaquim José Machado.

Nos primeiros quinze anos a Companhia concentrou as suas intengdes em trés
objectivos: criar as condi¢Bes para atrair mais capitais estrangeiros para o territorio; criar as
estruturas do aparelho do estado necessarias para a manutengio da ordem, bem como  as infra-

estruturas de circulagfio e por Gltimo implantar uma politica fiscal eficaz que permitisse uma

5 Costa, Maria Inés Nogueira da - Ibidem, P. 17.

Havia convigdo e o mito do ouro ¢ fildes em grandes quantidades na regido de Manica, que catapultaram para a
zona a emergéncia de conflitos entre Portugal e a Inglaterra pela posse das terras ditas auriferas. Houve inumeras
sociedades que adquiriram terras para a prospecgo, mas que no entanto ndo tardaram a entrar em faléncia ¢
abandonando a actividade devido a fraca rentabilidade das minas, desvanecendo deste modo o mito do ourc de
Manica.

® Costa, Maria Inés Nogueira da - Ibidem, P. 24.
A Companhia vai levar a cabo varias actividades, com o fim de assegurar a posse das terras ¢ a0 mesmo tempo -
extrair as matérias primas necessarias as indistrias.

7 Costa, Maria Inés Nogueira da - Ibidem, P. 27.




boa recolha de impostos.3 Contudo, importa referir que, entre as variadissimas actividades que a
Companhia desenvolvia, salientaram-se as exploragSes mineira, agricola e comercial.

Seria através do Decreto-Lei n°® 31:896 que se poria fim a cinquenta anos da
administra¢io dos territérios de Manica e Sofala, pela Companhia de Mogambique, ao fixar o
dia 18 de Junho de 1942 como a data final dos respectivos poderes majestaticos , passando
aqueles territérios para a2 administrago directa do Estado. O Decreto-Lei n® 31896 "Insere vérias

disposigdes atinentes A passagem para a administracio directa do Estado do territério de Manica e Sofala,

que, por delegaciio do mesmo Estado, tem sido administrado pela Companhia de Mog;ambique".g

1.2 Origens dos nomes Manica e Sofala

O distrito de Manica e Sofala situado no centro de Mogambique constitui um verdadeiro
marco de unifio geogrifica entre o sul e o norte do territorio nacional, abragendo cerca de 130
mil quilémetros, embora em termos de densindade populacional, na altura em que passou para a
administragio directa do Estado portugués, em 1942, se colocasse em 3° lugar, depois da
Zambézia e da entdo provincia do Sul de Save.

O nome dado a regiio Manica parece significar "O povo da regifio de Nica, i.e., 0s

primeiros habitantes", conforme depoimento antigo, que refere o seguinte:

"Uma viagem de 12 milhas levou-nos no dia seguinte ao cral do Mitasse, o mais poderoso de todos os
chefes de Manica. Ele é 0 chefé da tribo Nica, o qual dd o nome a regiﬁo(...)".w

Tomou-se num dos distritos da entdo "Provincia de Mogambique, criado pelo ﬁecretn de 14 de

Junho de 1884, E limitado a0 norte e oeste pelo rio Aroenha a0 sul e este pelo rio Zangue, ao norte e este

pelo rio Zambeze ¢ ao sul e oeste pelo distrito de Sofala. O governo reconhecendo a importéncia comercial

% Costa, Maria Inés Nogueira da - Ibidem, P. 28.

? Suplemento do Boletim Oficial n° 15, I Séric de 21 de Abril de 1942, pp.99-103.
Foi através do Decreto-Lei n° 31:896, que o Estado colonial portugués, dava instrugdes no sentido de cessar, a
partir do dia 18 de Julho de 1942, a administragio do territério de Manica ¢ Sofala, por parte da Companhia de
Mogambique.

0 CABRAL, Anténio Carlos Pereira - Dicionirio de nomes geografricos de Mogambique: sua origem,
Lourengo Marques, Empresa Moderna: 1975, P. 19.
Cf 1. Theodore Bent - The ruined cities of Mashonaland, 1896, Londres e 1969, Bulavaio.




da reocupagio da antiga Vila e Feira de Manica resolveu que se constituisse um distrito com a denominagio
de distrito de Manica, e um comando militar ne ponto mais apropriado da margem do rio Aruangua do Sul
(Pangue), sastifazendo assim 2o que em virias épocas foi representado pelos governadores gerais,
autoridades e corporagées que tinham a peito o augmento e riqueza piblica da l”rovincia(...)".11

"A sede devia ser Manica, porém circunstincias especiais, fizeram com que as autoridades
portuguesas daquele novo distrito se tenham conservado provisoriamente na baixa da serra Gorongosa,
onde estabeleceram uma povoagio a que deram o nome de Vila Gnuveia".l2

"Boani" era o nome nativo de Sofala, mais tarde substituido pela designagfio arabe
"Zufar", que também se escreve "Sofora", Sofar e Sfar.

Sofala ja existia no século X, sendo o limite da navegagio arabe para o sul.

Sofala vem da palavra 4rabe que quer dizer "terra baixa". Os comerciantes arabes ¢
persas chamavam & povoagio de "Sufalah Wakwak", que quer dizer "terra baixa dos
Bosquimanos". .

J4 por volta do século XVI, cerca de 1578, ha escritos que se referem o ouro vendido no

Sudzo Ocidental, proveniente de Sofala, que se pensa que era trazido por califas.”

"Em 1505 foi mandade Gongale Vaz de Goes que fazia parte da expedigio a Momba(;; com
diferentes fazendas para resgatar Sofala. Data desse ano a colonizagiio portuguesa na Africa Oriental. Pero
de Naia, primeiro capitiio da colénia, iniciou a construgiio da Fortaleza de Sio Caetano, que no entanto viria
a ser concluida pele capitio de Sofala e Mogambique, Vasco Gomes de Abreu. A poveagio de Sofala foi
elevada a Vila em 1764, constituida por bastantes ¢ espagosas casas que mostram a opuléncia dos seus
antigos moradores. Estava situada a 20° 13’ de latitude Sul e em 34° 45 de longitude. Tinha de comprimento
245 bragas e 60 de largura, possuia apenas 35 casas(...)o terreno da Vila era dividido pelo mar em duas
partes, e as Aguas iam juntar-se com os rios Nhuruquare e Cavone. Os habitantes da Vila sempre recolhiam
i Fortaleza temendo as incursdes dos guerreiros vatuas, que normalmente terminavam em razias e violéncia.

De notar que no mesmo ano em que a povoagio foi elavada a categoria de Vila a Fortaleza de Sio Caetano,
passou a designar-se por Fortaleza de Sof:eda...".M

O distrito de Sofala tio rico de tradigdes histéricas, quanto pobre e abandonado de

recursos, compunha-se da Ilha de Chiloane, onde residia o Governador e ainda das reparti¢Ses

I FERRERI, Alfredo Brandio Cré de Castro e LAPA, Joaquim José - Elementos para um diciondrio corografico
da ?ro{fir'lcia de Mogambique, Lisboa, Sociedade de Geografia de Lisboa: 1889, P. 75.
: FERRERI, Alfredo Brandio Cré de Castro e LAPA, Joaquim José - Ibidem,, P, 75.

B CABRAL, Anténio Carlos Pereira - Diciondrio de nomes geograficos de Mogambique: sua origem,
Lourengo Marques, Empresa Moderna: 1975, PP. 144-145. :
'4 LERRERI, Alfredo Brandio Cré de Castro e LAPA, Joaquim José - Ibidem, P. 130.




publicas da Fortaleza de S#io Caetano de Sofala e das Ilhas de Bazaruto. Na altura, o distrito de
Sofala, ao norte, confinava com o distrito de Quelimane, ao sul com o sertio de Inhambane, ao

nascente com o Oceano Indico € ao poente com o distrito de Manica e pais dos Matabeles. "
1.3 A cidade da Beira

Pela sua posiciio geografica e estratégica e pelo seu desenvolvimento cultural e
cientifico, a Beira é a segunda maior cidade do territério mogambicano e possui um dos portos
mais importantes da Africa Austral, que ¢ complementado na sua testa por um excelente
caminho de ferro, que ao longo do tempo foram se tornando indispensaveis para as economias
do hinterland, nomeadamente das Rodésias do Sul e do Norte, Niassalindia e mesmo para o
antigo Congo Belga.

Devido a sua importincia, que foi adquirindo e consolidando no decorrer dos anos,
transformando-a no pélo das aten¢des regionais e internacionais, na busca da satisfagéo dos seus
interesses, politicos e econémicos fundamentalmente, achamos que seria indispensavel referir
algumas linhas da sua histéria, tentando descrever os principais acontecimentos desde o
longinquo ano de 1887, altura da instalagio do Comando Militar do Aruingua, obra a partir da
qual viria a nascer e desenvoiver-se a cidade da Beira que hoje conhecemos.

O surgimento da cidade da Beira enquadra-se no contexto da ocupago do interior da
zona central de Mogambique, iniciada no Gltimo quartel do século XIX, acompanhada por
ac¢des de caracter politico, administrativo € igualmente militares'®, com vista a travar a

tentativa de ocupagiio e dominagfio da zona por parte de outras poténcias, com maior realce para

a Inglaterra através da British South Africa Compamy.I7

'S EERRERI, Alfredo Brandio Cré de Castro e LAPA, Joaquim José - Ibidem., PP. 130-131.
'®* LEMOS, Manuel J. C. de - Aruingua, Chiveve ou Bingoé ? Breves consideragdes sobre a toponimia da
cidade da Beira. In; Arquivo, n°6, Maputo, 1989, P.5.

' Foi em Maio de 1889 que a inglaterra criou em terras vizinhas s nossas a " British South Africa company" que
teve como seu Secretario-Geral, Cecil John Rhodes; a Companhia gozava de poderes de administragdo. Atendendo
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Foi deste modo que o governo colonial portugués criou, através do Decreto de 14 de
Julho de 1884, o Comando Militar do Arudngua, a que se seguiu, em 1887, a posterior fixagdo
do posto militar no Chiveve, no mesmo local onde mais tarde viria a construir-se o porto da
Beira, matéria que serd desenvolvida mais adiante.'®

A regido de Chiveve, sempre se caracterizou por uma intensa actividade comercial, que
ia desembocar na baia de Sofala; seria nesta drea que mais tarde se instalaria o posto militar do
Aruingua, pois esta regido tornara-se estrategicamente importante para o controlo das

transac¢des comerciais com o hinterland.

Atendendo as mas condigdes naturais da zona (pantanos, terrenos instaveis e insalubres),

onde se pretendia instalar o comando militar, levantaram-se profundas contradi¢des entre as
autoridades coloniais, mas, apés um estudo pormenorizado, optar-se-ia pela instalagdo naquele

local, onde comegou a despontar o que mais tarde seria a cidade da Beira.

" A Beira ergueu-se na margem esquerda de rio Piingué, numa estreita faixa de areia apertada entre
um pequeno rio de marés e o aceano(...). O povoado logo de inicio, parecia condenado a um destine breve e
tragico. O lugar em que se tinha implantado era descrito como um enorme lameiro liquido, gerador de
humidades e pestiléncias, permanentemente ameagado pelas marés e temporais. Quando o mar o invadia a

povoagdo, ndo s6 punha em risco vidas e haveres como fazia até sogobrar as esperancas dos espiritos mais
optiristas." 19

Todavia, a primeira ac¢do de vulto foi sem margens de dividas a construgio do
Comando Militar de Aruangua, por forga da portaria n® 287, de 1 de Julho de 1887, onde se
determinava que este comando fosse instalado na margem esquerda ¢ foz do nio Pl'mgué.m Este
comando militar, viria a ser inaugurado a 20 de Agosto de 1887.%

Ap6s a instalagio do comando militar do Arudngua, comegaram a surgir algumas

construgdes na sua periferia, visto que a sua instalagio tinha como fung¢des por um lado servir

¥ MUCHANGOS, Aniceto dos - Aspectos geograficos da cidade da Beira. In: Arquivo, n°6, Maputo, 1989, P.
254
Em 19 de Agosto de 1887, chegou um grupo de soldados e trabalhadores, chefiado pelo Tenente Luis Inicio de
Assumpgio e vindo de Chiloane fundou a sede do Comando Militar do Arudngua, a Leste do riacho Chiveve.
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de ponto de apoio e porto para as actividades comerciais €, por outro lado, tinha uma fungdo
defensiva no sentido de limitar o poder e a influéncia do monarca Ngungunhana.22
A Beira, nome quer foi dado  sede do Comando Militar do Aruéngua € elevada a Vila
em 1888, como informa no seu relatério o Tenente-Coronel Morais Sarmento, entdo
Governador do Distrito de Sofala™
Por esta altura, a sede do Govemo do distrito de Sofala e as reparticbes publicas
achavam-se na Itha de Chiloane, onde se haviam fixado no tempo do governador José Pacifico,
onde permaneceram até 1892, pois, mais tarde, este lugar foi visto como pouco conveniente
para tal, atendendo a sua posi¢do geogrifica. Nesta ordem de ideias se achou pertinente a
transferéncia da sede do governo da ilha para a zona continental, local onde se havia
estabelecido o comando militar, nfio s6 por esta razfio, mas porque igualmente ja havia sinais de
ela vir a tornar-se num verdadeiro centro do movimento comercial e principal ponto de partida
para o interior. Assim, por forga da portaria n® 2 de Fevereiro de 1892, foi transferida a sede do
governo do Distrito de Sofala da Tlha de Chiloane para a zona continental, isto é para a Vila da
Beira.”
" A transferéncia da sede do govemo do Distrito de Sofala em 1892, para a zona do
Chiveve, trouxe consigo outra dinimica, principalmente ao incrementar a importancia do porto

¢ da construgdio da linha férrea Beira-Rodésia. Na mesma ocasio, mandou-se passar para a Vila

da Beira a Comissdo Municipal de Sofala, enquanto que por sua vez o Comando Militar do

Aruingua passava para a [tha de Chiloane.”

Por volta de 1896, entrou em funcionamento um pequeno cais de madeira, que mais
tarde se transformaria no actual porto. No inicio do século XX comegam a ser construidos
alguns edificios, nomeadamente a alfandega, correios, fazenda, quase todos de madeira € zinco.

E neste periodo que se conclui o primeiro tro¢o da linha férrea Beira-Machipanda, que

veio incrementar o movimento de carga manuseada no porto da Beira para o hinterland.

2 | IESEGANG, Gerhard - Sofala, Beira ¢ a sua zona (c. 900-1894). In: Arquivo, n° 6, Maputo, 1989, P.54.
B CAMPOS, Octivio Rodrigues - Notas sobre a cidade da Beira, In: Revista Portugal d'Aquém e d'Além Mar, n°
66, 1954, P. 5. -
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Com a assinatura do tratado sobre a delimitagdo da fronteira de Manica entre o governo

portugués e o da Inglaterra, uma das exigéncias da Coroa Britanica era de Portugal

comprometer-se a apresentar apos seis meses o estudo do tragado do caminho de ferro da Beira

a fronteira de Manica.”

A cidade da Beira, tendo em conta a sua posi¢io indubitavelmente vantajosa, no que
conceme ao plano de se dotar a zona de uma rede de caminhos de ferro, virada essencialmente
para o hinterland, foi salva de uma destruigho que se advinhava quase inevitavel.

Portanto, daqui se pode depreender que a sua existéncia € o seu progresso estdo intimamente
relacionados com o desenvolvimento do hinterland, a quem servia de elo de ligagdo com o
exterior.”’

Conforme ficara determinado no tratado de 1891, Portugal comprometera-se a construir
o caminho de ferro desde Fontes Vila até a fronteira de Manica. Assim, foi apresentado o estudo
do respectivo tragado, que, apds a sua aprovagio, foi entregue a uma sub-concessiondria, a
"Beira Railwys", que construiu cerca de 319 Km de linha férrea, ligando a Beira 2 fronteira de
Manica. Pelo que ficara estabelecido nos termos contratuais, quer o Estado colonial portugués,
quer a majestatica Companhid de Mogambique ndo tiveram qualquer encargo com as obras,
tendo inclusivé a Companhia recebido da "Beira-Railwys" uma quantia de 166.540 de ac¢es e
5870 de obrigagdes pela concessio. Conforme visto atrds, em 1893 iniciou a construgéo do
caminho de ferro ¢ em 1896, entrou em funcionamento um pequeno cais no porto, dois
empreendimentos que vieram catapultar o desenvolvimento da cidade da Beira e do distrito em
geral, dando origem a outros nticleos urbanos como Chimoio.?®

Portanto o0 movimento comercial do territério teve muito a ver com o porto € o caminho

de ferro.

% COSTA, Maria Inés Nogueira da - No centenario da Companhia de Mogambique: 1888-1989, In: Arquivo,
n° 6, Maputo, 1989, P. 68. Seria interessante determo-nos um pouco na problemética das fronteiras, com maior
realce para a fronteira de Manica, visto que muitas das suas clausulas estdo directamente ligadas com a evolugio e
desenvolvimento de Manica e Sofala, tomando como exemplos a construgdo da linha férrea desde a Beira até a
fronteira de Manica e o melhoramento do porto, assuntos debatidos nesse tratado. Todavia, este assunto niio cabe
neste trabalho.
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Com estas infra-estruturas a cidade da Beira comega a crescer ¢ a desenvolver-se, 0
mesmo acontecendo em termos da populagdio, que nio cessava de crescer. A maior parte da
populagio nativa era empregue nas obras do caminho de ferro ¢ do porto, muitas vezes em
regime de trabalho forgado e mal remunerado, ndo tendo essas obras e construgdes muitos
encargos financeiros para 0s concessionarios. |

Ao mesmo tempo verifica-se um movimento desusado, constituido por gente de
passagem, visto que a Beira, pela sua posigao privilegiada, era uma porta natural para quem

chegava na aventura de um enriquecimento facil e répido.

Através do decreto régio de 29 de Junho de 1907, a povoagdo da Beira foi elevada a

cidade, tendo em conta o seu desenvolvimento, intimamente ligado a importancia do seu porto €
do trafego do caminho de ferro da Beira.””

No que concerne a origem do nome Beira, ele esta indubitavelmente relacionado com o
nascimento do Principe da Beira, Dom Luis Filipe, a 21 de Margo de 1887. Portanto, a
designago Beira foi uma homenagem ao Principe da Beira, filho do Rei de Portugal.

Foi em honra do Principe D. Luis Filipe que, visitando as terras de Chiveve, em Agosto
de 1907 se aproveitou a ocasido para se elevar a Beira i categoria de cidade.

A Beira ascendeu a tal estatuto, fruto do seu desenvolvimento em diversas areas, tais
como: transportes, abastecimento de agua, energia eléctrica, esgostos, drenagem, telefones e
outros servicos, o que levou Octévio de Campos a afirmar o seguinte:

" A Beira ¢é a 2* cidade da provincia de Mo¢ambique, mercé do seu intenso comércio e do seu porto,
considerado um dos melheres de Africa".31

Todavia, a Beira s6 entrou em intenso progresso a partir de 1942, ano em que o governo
portugués terminou com os poderes majestaticos da Companhia de Mogambique, resgatando

seis anos depois o porto da Beira e em principios de 1949, adquirindo todo o activo da "Beira

% Boletim Oficial n° 31, de 3 de Agosto de 1907, P. 341.
% CAMPOS, Octavio Rodrigues de - Ibidem, P. 6.
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Railway & Company", trazendo para a posse ¢ administragio portuguesa dois dos mais
significativos fontes de riqueza de Manica e Sofala.

Conforme descrito, nas linhas anteriores, a cidade da Beira tem o porto ¢ o caminho de
ferro como os grandes responsaveis pelo seu desenvolvimento. Assim, o porto da Beira, foi
resgatado em 1948 e um ano depois o governo comprou 0 caminho de ferro da Beira, medidas
que catapultaram significativamente a actividade comercial e portuaria de Manica e Sofala,
transportando e manuseando-se milhares de toneladas de carga de mercadoria diversa de e para
o hinterland. Esta actividade comercial e portudria, que sempre se caracterizou por um
crescimento constante ao longo dos anos, sofreria alguns constrangimentos apos a Declaragdo
Unilateral da Independéncia, em relagdo a Coroa Britanica, por parte da Frente Rodesiana,
presidida por Ian Smith, acontecimento que levou a que as Nagdes Unidas aplicassem sangdes
contra o regime rodesiano, afectando a Beira.

Todavia, h4 que anotar que a partir da década 50 ocorre um desenvolvimento industrial
na cidade da Beira, acompanhado por um notével crescimento populacional, devido a atracgdo
pelas condigdes que a urbe fornecia; segundo as estatisticas coloniais, em 1950 a cidade
comportava cerca de 43.000 individuos, niimero que foi crescendo atingindo a cifra de 113.770
habitantes no inicio da década setenta.”

Com esta aglomeragio populacional, a cidade foi sofrendo vanas transformagdes,
principalmente na sua estrutura e estilo arquitecténico dos seus edificios. Comegam a emergir
construgdes modernas, substituindo-se gradualmente os edificios antigos, ao mesmo tempo que
as estradas eram alargadas e melhoradas significativamente.

Todavia, nio obstante este crescimento da populagdo, atendendo as condigdes

ambientais onde se instalara a cidade da Beira, que ndo sio das melhores, vérios problemas se

levantaram, principalmente os ligados as condigdes ambientais dos bairros periféricos
maioritariamente habitados pela populagao indigena; muitas dessas zonas eram pantanosas, com
condigbes sanitarias bastante precarias. Contudo, a populagdo europeia € a burguesia local

habitavam em vivendas e moradias luxuosas, nos bairros da Ponta Géa, Palmeiras, Macuti ¢

32 MUCHANGOS, Aniceto dos - Ibidem, PP. 256-258.
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Estoril, zonas secas e voltadas para o mar, apresentando melhores condigdes de higiene e
salubridade.”

Concluindo, pode se dizer que a cidade da Beira se desenvolveu com uma vocagao
histérica de porto natural dos paises do hinterland, onde inicialmente coexistia o capital colonial
atrasado e o capital estrangeiro, representado pela Companhia de Mogambique e por outras
empresas estrangeiras, concessionarias das empreitadas. |

E dentro deste quadro que o numero de construgdes na cidade aumenta
significativamente, a0 mesmo tempo que € aprovado o plano de urbanizagdo da cidade, isto em
1948, dando 4 Beira todo o aspecto de cidade moderna, destacando-se a construgéo do Grande
Hotel, dentro da politica de incremento do turismo, para responder a procura crescente por parte
dos turistas. Igualmente, no contexto deste plano construiu-se a delegagfio do Banco Nacional
Ultramarino, instituicio de capital interesse para o desenvolvimento de inumeros
empreendimentos com a sua acgdo financeira a proporcionar os investimentos necessarios. Estas
e outras acgdes emprestaram a cidade da Beira e ao distrito de Manica e Sofala um outro

aspecto de maior vulto, tornando-o num ponto de referéncia obrigatério dentro do pais.

1.4 O Porto da Beira.

O porto da Beira jogou um papel importante para o desenvolvimento econémico
nacional e regional, cuja area, nos finais de 1974, era de cerca de 7.205.000 mz, visto que era
para ali onde convergia todo o trafego da regido, conquistando deste modo um prestigio de

impacto regional e internacional, confirmado pelo testemunho seguinte:

"0 porto da Beira é um dos melhores e mais importantes portos de toda a costa oriental de Africa e
o segundo do Império Colonial Portugués. Situado no estuirio do rio Pangué; de acesso facil, da abrigo

seguro a toda a navegagiio que o frequenta, e é dotado de utensilhagem para o manuseamento rapido e
P . . . 34
econémico das mercadorias que por ali transitam."

A complementar a sua importancia, tem na sua testa uma rede de caminhos de ferro, que

o liga a Africa Central e do Sul, incluindo o préprio Distrito de Manica e Sofala, onde esta

3 MUCHANGOS, Aniceto dos - Ibidem., p. 559.
 FROIS, Anténio Gomes - O porto da Beira. In: Mogambigue Documentério Trimestral, n° 31, 1942, P. 19.



instalado, passando pelas antigas Rodésias do Sul e do Norte e ainda pela Niassalandia indo até
a regido do Katanga no Zaire.

O porto foi crescendo ao longo do tempo, sofrendo as transformagdes que o aumento do
trafego ia exigindo, de forma a desempenhar cabalmente essa fun¢do a que era chamado,
transformando-se a0 mesmo tempo num porto moderno.

O surgimento do porto da Beira, no ultimo quartel da século XIX, estd intimamente
associado as contradigdes inter-imperialistas, que ditaram a realizag3o da Conferéncia de Berlim
em 1885. No centro destas contradigdes estava por um lado a Inglaterra, a procura de uma saida
para o mar e por outro Portugal tentando a todo o custo defender as suas "possessdes” da cobica
inglesa.

Paiva de Andrada, vendo a ameaca iminente por parte da Inglaterra, representada pela
British South Africa Company, alertou o governo portugués para a necessidade urgente de se
abrir um caminho de Manica até ao mar, convicto que ali na foz do rio Pingu¢, haveria lugar
Optimo para o abrigo de navios.”

Com este cendrio, Portugal procura a todo o custo e risco ocupar efectivamente a zona,
sendo para tal necessirio erguer obras ¢ outras evidéncias, que pudessem testemunhar o seu

dominio sobre essas terras. Assim, depreendemos que a localizagio do porto da Beira, no

estuario do rio Plingueé, para além do factor econdmico, acarreta consigo uma questo de ordem

estratégica e politica, tendo em conta o clima politico prevalecente:

"Ditado pelas riquezas mineiras da Rodésia e de Manica, respectivamente, o conflito saldou-se num
clima politico e diplomitico que caracterizou a polémica do "Ultimatum" e a conclusdo do tratado anglo-

portugués em que o governo portuguds se comprometeu a construir embarcadoures na baia do Pingué e um
caminho de ferro entre a baia e a fronteira rodesiana".36
Desde o longiquo século XVI que os portugueses reconheceram a navegabilidade do rio

Pingué e do estuario que ele forma. Seria, contudo, trés séculos depois o infatigavel explorador

3 ANDRADA, Joaquim Carlos Paiva de - Viagens is terras dos landins, Lisboa, 1885, P. 5.

E de recordar, que esta figura teve um papel bastante importante para a histéria de Manica e Sofala, visto
que jA nessa altura possuia uma vis3o muito esclarecida, em termos politicos e econdmicos principalmente. Esta sua
visio permitiu que Mogambique conseguisse manter as fronteiras que hoje apresenta com o Zimbabwe, gragas a
sua asticia e inteligéncia. Foi uma das figuras fundamentais na criagio da Companhia de Mogambique, viajando
incasavelmente entre Londres, Paris e Lisboa convencendo e procurando capitais para a constitui¢do de uma
Companhia com tantos poderes e privilégios como a British South Africa Company.
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Joaquim Carlos Paiva de Andrada, que, por volta de 1885, ao visitar o estuario do rio Pingue,
certificou as excelentes condi¢des da foz do Plingué, para porto de abrigo de navios de grande
tonelagem, a0 mesmo tempo que aconsclhava a necessidade de ocupar um ponto na sua
margem esquerda.

Seguiram-se varios estudos e o reconhecimento rigoroso da navegabilidade do rio
Pungué e das condigdes para a criagio de um comando militar, dirigidos pelo Capitio Francisco
Izidoro Gorjao de Moura, pelo Tenente Jaime José Ferreira e, ainda, pelo Segundo-Tenente
Emidio Augusto Céceres Fronteira, tendo sido este dltimo a indicar o local apropriado para a
instalagdo do posto.37

Sucederam-se varios estudos ¢ reconhecimentos do estuario, a0 mesmo tempo que cra
feito o levantamento hidrografico ¢ de balizagem da baia, altura em que o Capitdo-Tenente
Gabriel Portella descobriu um novo canal de acesso.

Por volta de 1885, praticamente que nio havia nenhuma infra-estrutura no estuario do
rio Pungue:

“De inicio niio existiam quaisquer facilidades além do fundeadouro de dificil acesso e o abrigo
natural que oferecia o estuirio do Piingu¢, mas tude evolui com o desenvolvimento do caminho de ferro de
penetragiio(...) A carga era simplesmente baldeada para lanchas que,(...), que seguiam a reboque para

Fontesvila ou eram descarregadas na praia destinada i incipiente cidade que comegava a tomar formaea

ensaiar os primeiros passos, muito dificeis, perante a ameaca, sempre presente, da for¢a devastadora do
amar."38

S6 em 1897 o engenheiro holandés Von Boss resolveu temporariamente o problema da
finia das dguas, que destruiam tudo quanto se tentasse erguer, ao construir espordes na antiga
muralha, com vista a reter a areia.

Max Lyon, em 1898, apresenta um plano para a constru¢io de um cais, que foi entregue
ao engenheiro Costa Serrdo, para se informar e se pronunciar, tendo respondido da seguinte

maneira:

3 LIMA, Alfredo Pereira de - Histéria dos Caminhos de Ferro de Mogambique, Lourengo Marques, 1971, P. 80.
Neste local foi estabelecido o Comando Militar do Arungua, através da Portaria Ministerial de 20 de
Abril de 1887, tendo sido nomeadoa o Tenente Luis Inicio de Assungdo para comandante do posto recém-criado.
Quatro meses depois, portanto a 20 de Agosto do mesmo ano, o Tenente Luis Inacio desembarcava no Chiveve
com a sua expedicio, icando a bandeira portuguesa, estabelecendo deste modo o posto militar, numa zona
pantanosa e cheia de matope.
* LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, P. 81.




"1°, Que se declare ao concessiondrio da ponte—cais que o local desta, indicado no croquis junto,é,
em principio aceitavel. 2°. Que, propondo-se a Companhia de Mogambique a construir ao longo do Chiveve,
docas com cais acostiveis para as grandes embarcagdes, é com estes que deveri fazer-se a ligagio da ponte-
cais, sendo por isso necessirio que o respectivo projecto definitivo seja organizado com subordinagio ao dos
cais do Chiveve, de que a dita ponte cais deve ser como que a continuagio sobre a margem esquerda do
Pingué. 3°. Que dentro do curto prazo, ¢ logo que se tenha fixado o tragado das docas e cais do Chiveve, que
estio em estudo, a Companhia de Mogambique estara habilitada a ultimar o acordo agora comegado acerca
da ponte cais (...). 4°. Que guando as épocas de apresentaciio do projecto definitivo e de comego aos
trabalhos, fixados no artigo 5° do contrato, ao concessionirio seja facultada uma prorrogagdo de prazo igual

ao tempo que decorrer desta a data em que apresentou o croquis, até aquela em que a Cempanhia de
Mogambige se declarar habilitada a ultimar o acort:lo".39

O engenheiro Costa Serrio entregou-se arduamente aos estudos e levantamentos
rigorosos das condigdes da baia, aprovando-se posteriormente o seu projecto para a construgao
de um grande esporiio obliquo, com vista a constituir uma muralha de defesa. Contudo, o seu
projecto ndio chegou a efectivar-se devido 2 falta de financiamentos.

Entre 1898 e 1911, foram realizadas diversas obras com vista a estancar a fliria
destruidora das 4guas do mar, mas que passados alguns meses tudo era destruido pelo impeto
das aguas.

Finalmente, em 1911, foi solicitado o Capitdo inglés, radicado em Durban, Calhcart W.

Methven, homem bastante experiente na construgio de portos, ¢ que havia dado a sua

contribuicdo, na construgdo do porto de Lourengo Marques. Methven, engenheiro de larga
experiéncia na engenharia hidraulica, com cerca de 22 anos de trabalhos na Africa do Sul, onde
chegou a desempenhar as fungdes de chefe do porto de Durban, em reconhecimento das suas
qualidades e competéncia, desembarcou na Beira a 18 de Julho de 1911, entregando-se
arduamente ao estudo pormenorizado do porto da Beira, com vista ao seu melhoramento na
acomodago e facilidades na carga e descarga de mercadorias, e ainda na construgéio de docas
acessiveis a paquetes de longo curso € outras infra-estruturas.*’

Ele elaborou no fim das suas pesquisas um extenso relatério, que foi entregue ao

Governo da Companhia de Mogambique, na sua sede em Lisboa, mas que ndo se concretizou,

¥ LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem., P. 86.

“° LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, P. 88.




devido 2 intransigéncia politica de alguns dirigentes por um lado, €, por outro, devido ao micio
da Grande Guerra em 1914, que veio sobremaneira agravar ainda mais o esquecimento do plano
Methven, como ficou conhecido na altura.

Apés o fim do conflito mundial hé novos contratos e projectos para o melhoramento do
porto da Beira, que culminam com a criagio da "Companhia do Porto da Beira", fruto do
contrato entre a Companhia de Mogambique ¢ a "The Port of Beira Development Corporation
Ltd".

Pela importincia do porto e dos avultados fundos envolvidos nas obras para o seu
melhoramento, originou conflitos entre os empreiteiros ingleses e sul-africanos. Este conflito

cessou com a estipulagio do prazo de resgate do porto, pela Companhia de Mogambique, ao fim

r ~ 41
de 10 anos ap6s a conclusdo das obras.

Em 1927, foi aprovado o projecto de construgdo do 1° cais em aguas profundas. A
empreitada foi entregue a "Beira Works" que, por sua vez, encarregou das obras a empresa
“Pauling & Company", supervisionada pela Companhia do Porto da Beira. As obras tiveram
infcio no mesmo ano, vindo a ser concluidas em 1929, com a edificagio de um cais com 159
metros de comprimento ¢ uma profundidade de 8 metros. Depois deste seguiram-se outros cais,
visto que o movimento do trafego ndo parava de crescer, tendo se verificado algumas quedas, no
periodo da 1* Guerra Mundial (1914-1918), no periodo da depressdo econdmica (1929-1930) e
na 2* Guerra Mundial (1938-1945).

1.5 O caminho de ferro da Beira

Conforme se pode depreender logo a prior, quer o porto da Beira, quer a linha férrea da
Beira sio duas infra-estruturas que se complementam reciprocamente, razio pela qual a linha
férrea entesta sobre o porto. Com isto, queremos reiterar que quase se torna impossivel dissertar
a volta do porto sem se referir  linha férrea e vice versa, razdo pela qual iremos descrever os
acontecimetos ¢ as razoes do surgimento da linha férrea da Beira a fronteira de Manica com a
Rodésia do Sul, bem como o papel que assumiu dentro da economia do distrito de Manica e

Sofala em particular, e do pais, em geral.

I LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem., P. 97.




Apos o tratado de 1891 entre a Inglaterra e Portugal, face as disputas que se verificavam

em torno das terras de Manica, por um lado, e da procura de uma saida para o mar, por outro,

por parte da British South Africa Company, o govermno colonial portugu€s acabaria por se

. comprometer a construir uma linha férrea desde Fontesvila i fronteira com a Rodésia do Sul,
dada a necessidade vital deste meio para o desenvolvimento sustentavel da Rodésia do Sul.®?

Com vista a fazer-se um estudo de viabilidade dessa linha férrea, o governo colomnial
portugués, indigitou o Tenente Antonio Rodrigues Nogueira, coadjuvado pelo Alferes Pedro
Anténio Alves, para dirigirem uma equipa de engenharia, a que esta se juntaram mais tarde
outros técnicos e pessoal auxiliar.

Todavia, por ordens do Comissario Régio Anténio Enes, através do Oficio de 13 de
Agosto de 1891, foi indicado o Capitdo Renato Baptista para assumir a direc¢do de estudos da
construgiio do caminho de ferro do porto da Beira & fronteira do Distrito de Manica e Sofala.
Simultaneamente a este trabalho, foi lhe recomendado o estudo em pormenor do vale do
Pingu¢, para se determinar se se prestava melhor que o vale do Buzi, que fora o terreno
inicialmente escolhido. Devia orientar esse estudo no sentido de que qualquer que fosse o seu
tracado, deveria desaguar em qualquer ponto do porto da Beira, de forma a facilitar o acesso as
embarcactes de carga e descarga, também de preferéncia a um local onde se pudesse
estabelecer uma povoagao, futuramente.*?

O Capitfio Renato Baptista, empenhado na sua missdo, recebe ordens, através do Oficio
de 24 de Setembro de 1891, assinado pelo entdo Comissario Régio Antoénio Enes, para
suspender imediatamente os seus trabalhos logo que recebesse a mensagem.“

A raziio destas vicissitudes tem a ver com o facto de a Companhia de Mogambique se
ter apercebido ¢ tomado consciéncia do perigo que representava o incumprimento do tratado
com a Inglaterra, que havia fixado o prazo da conclusio ¢ entrega do projecto em um ano, de

modo que decidira entregar gratuitamente o projecto do engenheiro Pouhin.

‘2 LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, 1971, P. 105,

3 LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem., p. 106.
* LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem., P. 110.




Apbs consultas miituas entre o governo ¢ a Companhia de Mogambique, esta Gltima
acabou concedendo a empreitada ao holandgs Henry Theodore Van Laun, através do Alvara
Régio de 10 de Novembro de 1891. Este Alvard era composto por 18 artigos, arrolando os
deveres e obrigagdes das trés partes envolvidas na construgdo da linha férrea, nomeadamente a
Companhia de Mogambique, o governo colonial portugués € o concessionario Henry Theodore
Van Laun.*?

Niio obstante as inimeras falhas que o contrato apresentava, principalmente a falta de
penalidades em relagfio ao concessiondrio em casos de infracgdes ou incumprimento e, ainda
mais grave, em relagio & faculdade de resgate. Todavia, o que aconteceu, € que volvidos alguns
meses, por estar a encontrar grandes dificuldades para a execuglo das obras, o empreiteiro
Henry Theodore Van Laun acabaria por passar a concessdo a British South Africa Company,

cujo Secretario-Geral, Cecil John Rhodes, era por sinal, na altura um dos piores inimigos dos

interesses portugueses em Affrica.

Se ja o primeiro contrato poucas vantagens trazia para o Estado Portugués, o segundo,
assinado com a majestatica e poderosa British South Africa Company pecava ainda mais, por
ter reduzido ou ainda noutros casos, ter retirado os parcos beneficios ao Estado,.que estavam
outorgados no primeiro contrato. |

A razdo principal desta desvantagem contratual reside no facto de que, este segundo
contrato, foi rubricado quase que 2 revelia do Estado Portugués, ou seja o primeiro
concessionério, Henry Theodore Van Laun, transferiu pura ¢ simplesmente as obrigagSes para a
British South Africa Company.

Neste novo processo, a "Beira Railway Company Limited", vai tomar a dianteita com
um capital inicial de £ 600.000, dos quais 305.000 pertenciam a British South Africa Company.
Para além desta empresa, surgiram outros empreiteiros, nomeadamente "The London and Paris
Exploration Company”, "Beira Junction Railway Company" e mais tarde a "Pauling &

Company" e a "Mashonaland Railway Company“.46

* LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem., P. 111.
* LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, PP. 113-116.




A construgio da linha férrea foi decorrendo com estas empresas até a fronteira com a

Rodésia, ocorrendo intimeros atropelos ao contrato, sem que o governo portugués ficasse inerte,

protestava, mas-em vio, o que esta bem visivel no pardgrafo seguite:

" Apesar das declaracdes e protestos da Companhia de Mogambique, de que nio pederia dar o seu
assentimento a um contrato desta ordem, sem o seu conhecimento prévio, e apesar do governo portugués nio
ter sido devidamente avisado, as trés Companhias entraram em acordo, fechando-se um contrato pelo qual,

a tltima’ delas, sob ¢ nome de "Mashonaland and Beira Railways Company", ficou encarregada da
exploracio de toda a linha Beira-Salisbury, baixando logo as tarit".as".47

Nio obstante estas intempérieis e peripécias que amiide ocorriam, nunca esteve em
causa a construgio do caminho de ferro, isto porque o governo colonial portugués estava ciente
que, das vantagens directas ¢ indirectas do seu uso, iriam influir positivamente no
desenvolvimento do territorio de Manica e Sofala.

Finalmente, por volta de 1897, concluiu-se a via férrea da Beira a fronteira, embora as
condicdes dos passageiros e de transporte de mercadorias ficassem muito aquém do que fora
planeado e aguardado com muito 4nsia.

Ao longo dos anos, a linha férrea foi sofrendo transformacdes, passando de uma linha de
via reduzida, para via larga de 1,067 m.

Com a absorcio da "Beira Junction Railaway Company”, pela "Beira Railway", que ja
havia adquirido os direitos de construgdo e exploragdo do porto da Beira e de execug@o neste, de
todos os servigos relativos ao movimento de trafego, esta Ultima ficou deste modo com a

administracio directa € completa da linha férrea desde a Beira até a fronteira.*®

‘T LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem P. 117.
“ LIMA, Alfredo Percira de - Ibidem, P. 140.




2. Passagem de Manica e Sofala para a administracio

directa do Estado

Conforme se pode depreender a entrega de vastos territérios por parte do Estado
colonial portugués as companhias, ndo foi feita por mero prazer ou capricho mas sim devido as
dificuldades econdmicas e politicas que enfrentava para assegurar € se firmar nesses espagos, 0
que dava azo 2 cobiga e facil penetragio por parte de outras poténcias colonizadoras. Assim, as
Companhias surgem como o Unico meio capaz de levar rapida e economicamente a ocupagao
portuguesa nas zonas de maior conflito.

Através do Decreto-Lei n® 31:896, o Estado colonial portugués dava instrugdes no
sentido de cessar, a partir do dia 18 de Julho de 1942, a administragao do territério de Manica e
Sofala, por parte da Companhia de Moc;ambique.49 No mesmo decreto se chamava atengo para
a implantacio de um regime de transigio, de forma a facilitar o exercicio econémico de 1943,
visto que esta passagem ocorreu no meio do ano econémico de 1942.

Obviamente que a passagem do territério de Manica e Sofala para a administragio do
Estado obrigava a certas alteragdes na divisio administrativa.

A alteracio de maior relevo foi, sem diivida, a integrago de todo o distrito de Tete, na
entdo criada provincia de Manica e Sofala, devido a sua maior facilidade de comunicag¢do com a
cidade da Beira, que era a sede do respectivo governo, através do caminho de ferro de Tete, pela
estrada Beira-Tete € igualmente pelo caminho de ferro de Manica e Sofala, o que ja nio se
verificava em relagdo a Quf:limane:.50 A integragio do distrito de Tete na nova Provincia
pretendia, por outro lado, aumentar a densidade populacional de Manica e Sofala, visto que

comparada com a da Zambézia continuava ainda menor, o que estd bem visivel no quadro a

seguir:

* Principal legislagio publicada na colénia de Mogambique, Vol.XII, Imprensa Nacional, Lourengo Marques,
1942, P. 112. :
Cf. também o Suplemento ao Boletim Oficial n® 15, I Série, de 21 de Abril de 1942, PP.99-103.
* Ibidem, P. 99.




Provincias Area (Km®) Populacido

Sul do Save 164.011 1.248.082

Manica e Sofala 228.631 869.857

Zambézia 100.503 1.000.321

Niassa 277.980 1.907.555

Fonte: Principal legislacio publicada na colénia de Mo¢ambique, Imprensa Nacional, Lourengo Marques,
1942, Vol. XI1, P. 113.%",

Igualmente, foram desanexados da Provincia de Manica e Sofala todos os territérios que
na realidade ficam a sul do rio Save, passando para a Provincia do Sul do Save.

Como era de esperar nestas circunstincias, a passagem do territério de Manica e Sofala
para a administragfio directa do Estado arrastou consigo uma série de problemas, principalmente
de indole administrativa e financeira. Assim, sendo o orgamento para o ano econémico de 1943,
devia ser preparado tendo em conta uma série de aspectos, desde o ingresso dos antigos
funcionarios da Companhia de Mogambique nos quadros administrativos do Estado e a
consequente garantia de pagamento das suas reformas. Ora isto trazia um grande transtorno para
o Estado, visto que os niveis de custo de vida nos entfio territorios da Companhia, ¢ no resto da
colénia eram diferentes, ou por outras palavras quer dizer que estes funciondrios auferiam
salarios e outras remuneracdes superiores aos dos seus colegas do Estado. Deste modo, ficou
acordado em manter esses vencimentos, com a convicgdo de que gradualmente equilibrar-se-
iam, até A sua equiparagdo em relagio aos vencimentos pagos pelo Estado, no prazo de poucos
anos.

Atendendo ao prestigio que a autoridade da Companhia de Mogambique tinha na pessoa

do seu governador ¢ com o intuito de manter ¢ dar continuidade a esse prestigio, o Estado

colonial portugués, entendeu e bem, manter algumas prerrogativas para o novo governador, ndo

5! Estas densidades populacionais referem-se ao recenseamento de 1940, nas quatro provincias da col6nia de
Mogambique .




s6 pelas primeiras razées, mas igualmente devido & importincia da cidade da Beira e das
relagSes ja consolidades com o hinterland, principalmente no uso do porto da Beira.”

Foram igualmente fixados mecanismos de resgate dos iméveis que o Estado se propds a
adquirir, regulando-se outrossim a mudanga do regime monetario, que passou a ser o da

Colénia.

Ainda no mesmo Decreto-Lei n® 31:896, no artigo n°® 1, faz-se mengdo ao despacho

ministerial de 10 de Fevereiro de 1941, que mandava cessar, no dia 18 de Julho de 1942, a
delegacdo das atribuigdes do Estado concedidos a Companhia de Mogambique, através do
Decreto de 11 de Fevereiro de 1891. Assim, a partir daquela data os territorios de Manica e
Sofala foram reintegrados na administragéo directa do Estado, sendo regulados em harmonia
com as disposi¢des da Carta Orginica e outras disposigbes previstas no mesmo decreto, com
efeitos a partir de 1 de Janeiro de 1943.

No que toca & divisdo administrativa e limites, o territério da Manica e Sofala manteve-
se tal como estava sob a administragio da Companhia de Mogambique, vindo a sofrer alteragdes
a partir de 1 de Janeiro de 1943, com a nova divisao administrativa, segundo o Decreto n®
31:896, que igualmente criava quatro provincias na colénia, divididas em distritos, com as

seguintes denominagdes:

"Provincia do Sul do Save, que compreendia os distrito de Lourenco Marques e Inhambane;
Provincia de Manica e Sofala, compreendendo os distritos da Beira e Tete; Provincia da Zambézia,

constituido pelo distrito de Quelimane e finalmente a Provincia de Niassa, compreendendo os distritos de
Nampula e Porto Amélia." 3

A provincia de Manica e Sofala passou a ter como limite, a Sul o rio Save, a Leste 0
Oceano indico, rio Chire e fronteira de Niassalandia, actual Malawi, a Oeste tinha como limite a
fronteira da Rodésia do Sul, actual Zimbabwe, a nordeste pelo rio Zambeze, desde o mar até a

confluéncia do Chire, e a Norte pela fronteira da Rodésia do Norte, actual Zambia.

52 Suplemento ao Boletim Oficial n® 15 , 1 Série de 21 de Abril de 1942, P.100.
% Ibidem, P. 100.




Observando-se com muita atengfio para esta nova divisdo administrativa de Manica e

Sofala, verefica-se que os dois novos distritos ficam separados por limites naturais, isto € pelo
. . " - . 4
rio Luenha e o rio Zambeze, desde a sua confluéncia com o Chire.”

Com esta configuragdo, o distrito da Beira compreendia todos os territérios ao norte do

Save, anteriormente administrados pela Companhia de Mogambique, acrescentando-se a

circunscrigio do Barueé. A circunscri¢io de Sofala passou a ter como sede Nova Lusiténia,
confinou as 4reas da circunscrigio de Bizi que foi extinta e ainda algumas terras da antiga
circunscrigdo de Govuro, situadas ao Norte do rio Save. Por sua vez, a circunscrigio de
Mossurize manteve as terras situadas ao Norte do Save, da antiga circunscrigio com o mesmo
nome. Foi extinta a circunscricio de Neves Ferreira, fundindo-a com a circunscrigio de
Gorongosa, prevalecendo o nome desta tiltima.

O distrito da Beira ficou dividido administrativamente num concelho de 1* classe, o da
Beira, € onze circunscri¢des, nomeadamente: Baru¢, Chimoio, Manica, Chemba, Sena,
Marromeu, Gorongosa, Sofala, Cheringoma, Mossurize e Buzi, de que fazem parte os postos de
Mandié, Mungari, Macossa, Bandula, Gondola, Vila Machado, Mavita, Dombe, Tambara,
Chiramba, Maringué, Inharuca, Lacerdonia, Chingune, Dondo, Machaze e Chibabg;wa.55
Por outro lado, o distrito de Tete, que pela nova divisdo administrativa ficou integrado na recém
criada Provincia de Manica e Sofala, teve igualmente algumas alteragdes. O Posto de Changara,
que anteriormente pertencera & area de jurisdigio da Companhia de Mog¢ambique, passou a
integrar o concelho de Tete. Foi extinta a circunscrigdo de Chicoa, ficando a sua rea integrada
na circunscri¢iio da Maravia, enquanto que o seu posto de Magué foi integrado na circunscrigdo
do Zumbo e por sua vez o posto de Chideo foi integrado no concelho de Tete. Na circunscrigio
da Maravia foi extinto o posto de Chipera, cuja a drea foi repartida em duas partes, cabendo uma
ao novo posto de Chicoa e a outra coube i sede da circunscrigio da Maravia.

Deste modo, o distrito de Tete que anteriormente fazia parte da Provincia da Zambezia,
e que foi integrado na provincia de Manica ¢ Sofala pela forga do Decreto-Lei n® 31:896, de 21

de Abril de 1942, era em extensdo o segundo maior distrito da Coldnia, com uma érea de cerca

* Anuirio de Louren¢o Marques, 1943, 29°, P. 495.

% Anudrio de Lourengo Marques, 1944, 30°, P. 511.




de 105.585 Km?, sendo o seu maior cumprimento de Este a Oeste de 1.000 Km e de 400 no
sentido Norte ¢ Sul. '

O distrito de Tete, tinha como limites: a Norte a Rodésia de Norte, actual Zambia, € a
Niassalandia, actual Malawi; a Este Niassalandia (Malawi), o rio Chire ¢ o distrito da Beira; a
Sul os rios Zambeze € Pungué ¢ a oeste as Rodésias do Norte (Zambia)e do Sul(Zimbabwe).

Por forga do Decreto Lei n° 39:858, foram estabelecidas novas divisbes administrativas nas
entfio provincias ultramarinas da Angola e de Moc,:ambique.56

Com este decreto, Mogambique deixa de ser designado por Colonia ¢ passa a chamar-se
Provincia, dividindo-se em concelhos e circunscri¢des, agrupados em distritos. Deste modo, a
Provincia de Manica e Sofala, passou a designar-se por Distrito de Manica ¢ Sofala,
continuando a sua sede na Beira. O mesmo decreto desanexa o Distrito de Tete, de Manica e
Sofala, passando a constituir por si s6 um novo distrito com sede em Tete.

Com a nova divisfio administrativa, o Distrito de Manica ¢ Sofala passou a abranger os
concelhos da Beira, do Chimoio, de Manica e as circunscri¢des do Barug, do Buzi, de Chemba,
de Cheringoma, de Gorongosa, de Marromeu, de Mossurize, de Sena ¢ de Sofala.

Finalmente, através do Decreto Lei n° 335/70 é criada na entio Provincia de Mogambique o
Distrito de Vila Pery, com sede na povoagio do mesmo nome.”’

Q novo distrito compreendia os concelhos do Bérue, de Chimoio e de Manica ¢ ainda a

circunscrigio de Mossurize. A circunscrigio de Mungari passou para o Distrito de Tete,

enquanto que o posto de Muzuirgue ficou integrado na circunscrigdo de Chemba.

Conforme se pode depreender o Distrito de Vila Pery nasce do desmembramento do
Distrito de Manica e Sofala. Este desmembramento foi forgado por varios factores,
nomeadamente as dimensdes do distrito de Manica e Sofala que abrangia 17 por cento do
territério da provincia de Mogambique, com uma densidade populacional de 12 por cento sobre
a sua populagdo total.. Igualmente, sobre o ponto de vista ecologico apresentava duas zonas bem
distintas, ou seja a das terras baixas a Leste (Beira) e a das terras altas a Oeste (Vila Pery),

possuindo este ultimo distrito um centro industrial ¢ comercial muito desenvolvido que ja

38 Boletim Oficial n° 46, I Série de 13 de Novembro de 1954, PP. 620-622.
57 Boletim Oficial n° 62, I Série de 5 de Agosto de 1970, PP. 1043-1048,




justificava uma autonomia. Argumentava-se outrossim que a existéncia de distritos muito vastos
dificultava de certa maneira a ac¢3o govemativa, dai que se tenha optado pelo desmembramento
do distrito de Manica e Sofala em dois, ficando deste modo o distrito da Beira de um lado € o

distrito de Vila Pery de outro lado.

2.1 O resgate do porto

Por forga do Decreto-Lei n° 31:896, de 21 de Abril de 1942, cessava a administragéo do
territério de Manica ¢ Sofala, por parte da Companhia de Mogambique, passando o Estado
Colonial Portugués a assumir directamente a administracio do territério.

Depois deste acontecimento bastante importante, o Estado Colonial Portugués submeteu

ao porto um estudo pormenorizado das vantagens e implicagdes da explorago ¢ administragdo

do porto. Ficou incumbido deste estudo o entéio Director dos Servigos de Portos e Caminhos de
Ferro de Mocambique, engenheiro Pinto Teixeira, o qual, no final das suas pesquisas e
levantamenos, aconselhou o Estado a resgatar o porto, o que veio a materializar-se, no dia 1 de
Janeiro de 1949, mediante o pagamento de £ 2.600.000,”

Ap6s a consumagdo do resgate, iniciou-se o melhoramento do porto da Beira e das suas
instalacdes. Com vista a esse melhoramento, foi criada uma Comiss3o, por forga da portaria n°
7701, de 1949 e posteriormente uma Junta Consultiva, através do Diploma Legislativo n° 1218,
de 6 de Setembro de 1950, com o intuito de ventilar e estudar as possiveis solugbes para 0s

. « : .59
problemas de mais premente solug3o que carecia o porto da Beira.

%8 LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, PP. 99-100.
O porto da Beira so viria a ser resgatado em 1949, face a tomada das terras de Manica e Sofala pelo
Estado Portugués, em 1942, visto que o contrato das empresas construtoras e financiadoras sé cessou em 1948,
nomeadamente a "Port of Beira Development Company", "Beira Works", "Meik E. Buchanan" ¢ finalmente a
"Pauling Company".
% Boletim Oficial, n° 5, de 29 de Janeiro de 1949, I Série. P. 143,

Através da Portaria n° 7701, é criada com sede na cidade da Beira a Comissio de Melhoramento do Porto
da Beira. A Comissiio tinha como principal fungdo fazer chegar ao Governo, todas as reclamagdes e aspiragdes dos
principais utilizadores do porto, sobre o seu desenvolvimento e servigos prestados. Tinha como presidente o
govemador da Provincia de Manica e Sofalae, ainda, era composta pelo director de exploragdo do Porto e
Caminho de Ferro da Beira, pelo encerregado de exploragio do Caminho de Ferro da Beira € do Caminho de Ferro
Trans-Zambézia, '

Ver também Boletim Ofical, n® 35, de 6 de Setembro de 1950, 1 Série, P. 423.

Através do Diploma Legislativo n® 1218, foi criada a Junta Consultiva do Porto ¢ Caminho de Ferro da
Beira, com sede na cidade da Beira. A Junta tinha como principais fungdes, estudar e dar pareceres sobre os
melhores meios de desenvolver e facilitar o trafego pelo porto e caminho de ferro da Beira para (ou de ) Rodésia do




Mesmo com estes melhoramentos, continuvam a ocorrer com muita frequéncia

. congestionamentos de trafego, visto que o movimento de mercadorias no porto no cessava de

crescer. Uma das medidas adoptadas foi o alargamento das horas de trabalho, passando o porto
a funcionar 24 horas por dia, com trés turnos.

Foi recomendado ao engenheiro Alfredo de Oliveira Stoffel a elaboragdo de um plano,
geral pormenorizado, com vista a rentabilzar a administrag3o e exploragdo do porto. Fruto desse
plano foram realizadas diversas obras de melhoramento do porto e das suas instalagdes, bem
como o seu apetrechamento. Destas actividades, salientaram-se a afectagdo de trés locomotivas,
constru¢do de armazéns para o acondicionamento d_e mercadorias, amplia¢io do parque para o
depésito de minérios, foram adquiridos mais de uma dezena de guindastes, tractores,

rebocadores. O alojamento do pessoal técnico administrativo em servigo no porto foi melhorado

significativamente. Com estes investimentos, o porto da Beira dobrou a sua capacidade de

manuseamento de mercadorias em relagio ao periodo anterior a0 do seu resgate.

De 11 a 16 de Fevereiro de 1950, dois altos governantes rodesianos, respectivarnente Sir
Godfrey Heiggins, Primeiro Ministro e Mr. G. A. Davenport, Ministro das Minas e Transportes,
visitaram o porto da Beira e 0s Caminhos de Ferro da mesma cidade. Esta visita ndo foi casual,
fizeram-no por saber a importincia que estes dois empreendimentos conjugavam entre si para a
economia rodesiana.®

A visita estava indubitavelmente relacionada com as transformagdes que se advinhavam
na Rodésia, com o aproveitamento e exploragdo integral dos seus recursos naturais. No mesmo
periodo, ocorre um galopante afluxo da populagio europeia, sedenta de investir no
desenvolvimento das novas indistrias, principalmente a mineira. Portanto o govemno rodesiano,
ciente da sua localizagiio geografica, sem saida para o mar, percebeu perfeitamente o papel que
o Distrito de Manica e Sofala e o seu porto representavam para o sucesso da sua economia.

Deste modo, o governo rodesiano apresentou a sua preocupagio, em relagio ao trafego

das suas mercadorias, convidando o governo portugués a realizar uma conferéncia sobre os

Sul, do Norte ¢ Niassalindia. Tinha como presidente o director dos Servigos do Porto e Caminhos de Ferro e
Transportes da Colénia de Mogambique, que era coadjuvado por catorze vogais.
% VASCONCELOS, Afonso Brandio - Ibidem, P. 97.
Nilo se tratou duma visita simples de cortesia, mas de um acontecimento com grande projecgdo no futuro
da Rodésia do Sul.




transportes. Esta conferéncia, que se realizou em Lisboa, denominada "Conferéncia Sobre os
Transportes na Africa Central", debateu varios assuntos, tendo ficado assente a necessidade
urgente do melhoramento do porto de Beira e das ligagGes ferroviarias com a Rodésia do Sul; a
construcdo da linha fémrea ligando o porto da Beira com o de Lourengo Marques; o
melhoramento da linha férrea de Zoekmakaar a Komatiport, com o fim de drenar para Lourengo
Marques, parte do trafego da Rodésia do Sul; a necessidade de construgio duma linha férrea
atravessando o Transvaal, ligando as fronteiras deste territério com Mogambique € com a
Rodésia do Sul, como também a construgio de uma outra linha férrea em-continuagéo com a do
vale do Limpopo, para futura ligagio ao Caminho de Ferro da Beira.

Mesmo perante estas transformages o porto da Beira mantinha intactas as suas

vantagens em relagio 4 Rodésia do Sul; conforme se pode confirmar nas palavras do seu

Primeiro Ministro:

"No que respeita 3 Rodésia do Sul tudo acabaria se o porto da Beira nio fosse melhorado. Nés
estamos completamente dependentes da atitude do governo portugués em relagio ao porto da Beira, visto
que pela sua posi¢io geografica, é sem ditvida o principal para a Rodésia do Sul. Hai outros portos, mas sio
mais distantes e caros, e se em qualquer ocasido tivéssemos de desviar o trifego, seria devido apenas a
insuficiéncia do porto da Beira, em condicdes de satisfazer o trifego que as Rodésias receberiio num futuro

préximo. Mas neste case as leis economicas dirdo que o porto da Beira tem de ser utilizado mesmo se nés
cometéssemos a imprudéncia de desviar o trs?tfego".‘51

Em Dezembro de 1962, os governos de Mogambique ¢ da Rodésia, rubricaram um
acordo, com vista & construgiio do oleoduto Beira-Umtali. Este grande empreendimento custou
um investimento de cerca de 300.000 contos portugueses, sendo o maior oleoduto ao Sul do
Sahara na altura da sua inauguragio, em Abril de 1965, na presenga do entdio Encarregado do

Governo Geral de Mogambique, Inspector César Maria de Serpa Pinto, ceriménia que teve lugar

5! vV ASCONCELOS, Afonso Brandio - Ibidem, P. 98.

Alguns equivocos levantados em alguns circulos pré-sul-africanos dentro do governo rodesiano,
duvidando da capacidade do porto da Beira, aventando-se a hipotese de desviar o trafego da Rodésia para portos
sul-africanos, levaram imediatamente o Primeiro Ministro a refutar tal intengio, pois este tivera a oportunidade de
ver no terreno as reais capacidades que o porto da Beira possuia, quer em instalagdes, quer em equipamento.
Reiterou que mesmo com a perspectiva de um desenvolvimento ripido que se afigurava das Rodésias num futuro
bastante proximo, de que resultaria um grande aumento de trafego, podendo acarretar alguns estrangulamentos ao
porto, tinha ficado claro que, para isso, alguma mercadoria podia ser desviada para o porto de Lourengo Marques.
Portanto, o porto da Beira permanecia indispensvel para as Rodésias.




na Munhava, junto a estagdio de bombagem. Para a sua construg2o, administra¢do e exploragao
foi criada a Companhia Pipeline de Mogambique-Rodésia, SARL.%

Atendendo as necessidades cada vez mais crescentes no manuseamento do minério de
crémio rodesiano, muito apreciado pela indistria norte-americana e que vinha conhecendo
atrasos devido ao congestionamento constante no porto da Beira, o govemno portugués elaborou
um estudo- projecto de construgo de um novo cais para esse efeito, no porto da Beira. Depois

de se lavrar o respectivo caderno de encargos, foi langado o concurso internacional para

adjudicagdio das obras, tendo concorrido diversas empresas, nomeadamente a Zuid Afrikaashe

Handelshnis, Robins Engineers, Thompson Construction Corporation e a Knappen Trippetts
Abbott Engeneering Company.

No dia 25 de Marco de 1950, rcunido em Lisboa, o govemo portugués aprovou 0s
projectos das firmas norte-americanas, nomeadamente a Thompson Construction Corporation e
a Knappen Trippetts Abbott Engeneering Company, cujos planos foram considerados de baixo
custo.”?

A execucio das obras foi ganha pela Companhia Portuguesa de Trabalhos Portuarios,
que construfu um cais acostavel de cerca de 142 metros de comprimento ¢ 12,50 metros de
largura, o suficiente para atracagdo de um navio de grande tonelagem.

Seguiram-se depois outros estudos, com vista & construgdo de mais cais, dentro do
espirito do Il Plano de Fomento, o que veio a aumentar ainda mais a capacidade de
manuseamento de mercadorias pelo porto da Beira, para cerca de seis milhdes de toneladas

métricas anuais. Neste periodo foram construidos ¢ equipados com maquinaria moderna os cais

82 Boletim Oficial n° 49, de 14 de Dezembro de 1962, I Série, PP. 1987-1996.

O Decreto n° 44769, de 5 de Dezembro de 1962, autoriza o Governo Geral de Mogambique a celebrar o
contrato de concessio com a Companhia do Pipeline Mogambique-Rodésia, S.AR.L., para a construgdo ¢
exploragiio de um oleoduto desde a costa de Mogambique, na Beira , até A fronteira com a Federagiio da Rodésia €
Niassalandia, nas proximidades de Machipanda.

Este decreto resultou das conversagdes havidas em Lisboa, de 27 de Outubro a 7 de Novembro de 1962,
entre o Governo da Repiiblica portuguesa e o Governo da Federagio da Rodésia e Niassalandia acerca da
construgdo e exploragio de um oleoduto para a condugio de ramas e de outros produtos petroliferos refinados nos
depésitos da costa de Mogambique, na Beira, até a fronteira coma Federagio.

Cf. Muhate, Isaias - Alguns aspectos do retrato histérico e perspectivas do porto da Beira.In: Arquivo n° 6,
Maputo, 1989, P.300. Um outro factur que mostra o crescimento e importincia do porto da Beira, foi a construgiio
do oleodudo Beira-Umtdli, que fora inaugurado em 1965, resultado do acordo entre o governo portugués € o
governo rodesiano, cujas obras envolveram cerca de 300 mil contos portugueses na altura.

© LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem., P. 103.




n° 6, 7,9 e 10, com uma profundidade de 35 pés, o que permitia a acostagem de navios de maior
calado.

Nos finais da década sessenta, ocorre uma redugio drastica do movimento de carga no
porto da Beira, devido as sangdes impostas pela Organizagdio da Nagdes Unidas, 4 Rodésia do
Sul na sequéncia da chamada Declaragio Unilateral da Independéncia, por parte do regime
rodesiano, liderado por Ian Smith, na altura presidente da Frente Rodesiana. Por exemplo, no
ano de 1969, o porto manuseou cerca de 3.000.000 toneladas de mercadoria diversa, o que
corresponde a metade da sua real capacidade montada.*

Quer a Comissdo de Melhoramentos, quer a Junta Consultiva, institui¢des encarregues
de fazer chegar ao Estado as preocupagdes e necessidades mais prementes dos servigos
prestados pelo porto, iam emitindo pareceres ¢ informagdes, dando a conhecer as dificuldades
constantes que o porto atravessava, visto que o movimento crescente das mercadorias nio
cessava, 0 que trazia grandes transtornos de administrag:ﬁd e exploragdo aos seus gestores.
Recomendavam novos estudos de projectos de ampliagio de mais infra-estruturas e prestagao de
outros servigos, indispensaveis para um porto daquelas dimensoes.

Assim, surge o projecto da zona franca do Porto da Beira, criada pela Convengio de 17
de Junho de 1950, entre 0 Governo do Reino Unido da Gré-Bretanha ¢ Irlanda do Norte € o

Governo Portugués, projecto que nfo se matetializou por divergéncias e dificuldades.

Todavia, construiram-se as instalagdes frigorificas, para a conservagio de cares,

manteiga, peixe e fruta. Este frigorifico tinha uma capacidade instalada de 260 metros ciibicos,
constituido por catorze c&mara's de armazenamento. Estas instalagSes foram inauguradas no dia
29 de Agosto de 1969, na presenga do entio Governador Geral de Mogambique, Dr. Baltazar
Rebello de Souza.*’

Portanto, o porto da Beira assumiu uma grande importincia nas terras de Manica ¢

Sofala, atendendo a4 sua condigiio de saida natural para o mar, mais econémica para as

® LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, P. 105.
 LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, P. 106.

Ver também nos anexos o mapa de "Estatistica da Carga Manuseada no Porte da Beira", no periodo entre
1933 4 1970.




exportagdes e importagdes das antigas colonias inglesas, nomeadamente as Rodésias do Sul e

do Norte e ainda a Niassalandia.%

2.2 A compra do caminho de ferro da Beira

J4 em 1931, o engenheiro Teixeira Pinto argumentava a necessidade do resgate, logo
que houvesse oportunidade, do porto da Beira e do caminho de ferro que tem por testa. Este
desejo tomou maior consisténcia quando, em 1942, o Estado colonial portugues pds fim ao
dominio dos territérios de Manica e Sofala por parte da majestitica Companhia de
Mogambique.

Em 1943, o Parlamento rodesiano aprovou a proposta da nacionalizagio dos caminhos
de ferro rodesianos, submentendo élep(;is a decisio final ao governo Central de Londres.

Esta proposta criou grande inquietag3o por parte do governo portugués, visto que a
concretizar-se, significava automaticamente que o porto e o caminho de ferro da Beira, que
nessa altura estavam sob a administragio e exploragiio da "Rhodesia Railways" ficassem sob o
dominio da Rodésia do Sul.

Em 1945, com vista a obter-se uma saida de beneficios mituos, enceta-se uma série de
contactos diplomaticos, que terminaram com um encontro entre a Comissdo mandatada pelo
governo de Londres, composta por Sir Harold Howit, e Sir Godfrey Huggins na altura Primeiro
Ministro da Rodésia do Sul, enquanto que do lado portugués representou-o o Ministro das
Colonias, Dr. Marcelo Caetano.”’ Deste encontro, produziu-se um relatério que foi entregue
aos respectivos governos.

Todavia, em 1947, aquando da visita a Lisboa de dois altos governantes rodesianos,
respectivamente G. A. Davenport, Ministro dos Transportes do Governo da Federagdio das
Rodésias e Niassalandia e Sir Arthur Griffen, na attura Director Geral da "Rhodesia Railways",
puseram-se na mesa das conversagdes as possibilidades de um resgate e compra do porto ¢ do

caminho de ferro da Beira, ao éovemo do Professor Oliveira Salazar.

% Com o seu crescimento o porto da Beira chegou a construir 12 cais, o que lhe habilitava para 0 manuseamento
de mercadoria de diversa espécie, desde produtos agricolas, marinhos, minérios até os combustiveis, visto que ao
longo dos anos as suas infra-estruturas ferro-portuirias foram sofrendo transformag@es de forma a dotd-los de
tecnologia para responder cabalmente ao crescimento do trafego na regido.

7 LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, P. 141.




Foram discutidas varias modalidades, tendo no fim prevalecido a proposta do
engenheiro Pinto Teixeira, do resgate imediato do porto ¢ da compra do caminho de ferro, na
defesa legitima dos interesses verdadeiramente portugueses e da tomada de consciéncia nas
enormes possibilidades de desenvolvimento do territdrio de Manica e Sofala, que surtira efeitos

. . 6
com a tomada de tal decisao. 8

Em Julho de 1948, numa conferéncia de imprensa convocada para o efeito, o entdo

Ministro dos Negdcios Estrangeiros, Dr. Caeiro da Mata, anunciaria a decisdo oficial do
governo portugués pelo resgate do porto da Beira e compra do Caminho de Ferro que liga o

territério de Manica e Sofala 4 Rodésia do Sul, o que se pode confirmar a seguir:

"Em 1948 o Estado resgatou o porto da Beira que entrou em explorag3e pelos Servigos dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes de Mogambique, em 1 de Janeiro de 1949. Em Abril do mesmo ano
adquiriu o Estado para seu patriménio privado o caminho de ferro da Beira cuja administragiio no entanto,
iniciada em 1 de Outubro do seguinte foi confiada aos Caminhos de Ferro de Mogambique pelo Ministro das

Finangas. Essas operagdes completaram o plano que o governo tinha ao pér termo em 1942 4 administragiio
dos territérios de Manica ¢ Sofala pela Companhia de Mocambique".ﬁg

Este acontecimento causou grande rigozijo entre 0s governantes portugueses, visto que
quer o porto, quer o caminho de ferro, estavam sob a administragdo da "Rhodesia Railways",
com sede em Bulawayo, e que, com a nacionalizagiio do caminho de ferro da Rodésia, pelo
govemno daquele pais, significava isto que aquelas duas infra-estruturas dentro do territério de
Mogcambique passavam a ser pura simplesmente propriedade da Rodésia do Sul.

Assim, através do Decreto Lei n° 37347, de 24 de Margo de 1949, no 1° artigo, o
governo portugués ¢ autorizado a aquirir a concessdo do caminho de ferro da Beira e mais
direitos a ela inerentes a empresa "The Beira Railways Company, Limited", com sede em

Londres.”

 LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, P. 142,
 LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, P. 142.
7 Boletim Oficial n° 18, de 30 de Abril de 1949, I Série, P. 292.

No seu preambulo, o decreto salienta que a aquisi¢io custou ac Estado o montante de £ 4.000.000, dos
quais nio se aplicou o empréstimo de 1.000.000 de contos anteriormente concedidos a Colénia de Mogambique.
Mais adiante se ressalva que a aquisi¢do do caminho de ferro, depois da do porto da Beira, significou o alcangar de
aspiragbes patridticas, que ndo foram antes devido & exiguidade dos recursos financeiros do Estado e que tal
decisiio significava o sacrificio de outras acgdes.




Nos termos de contrato da aquisi¢3o dos caminhos de ferro da Beira, assinado entre a
"The Beira Railway Company, Limited", representado por Vivian Libert Oury, administrador
da Companhia, Putney Hill e Eric Dickens, secretario da mesma Companhia, enquanto que por
parte do Estado Portugués, representaram-no o Senhor Jodo Pinto da Costa Leite, Ministro das
Finangas e o Dr. Francisco José Caeiro, Procurador Geral da Repiiblica, ficou assente que a
"Beira Railway” venderia ao Estado e transferir-lhe-ia todos os direitos € interesses das
concessdes de que era titular, por um valor de £ 4.000.000 esterlinas, sem nenhuns encargos
fiscais. Ficou igualmente estipulado o valor de £ 2.000.000 para a primeira prestag3o, enquanto
que a segunda e a Gltima seria paga a 7 de Margo de 1949, altura em que o Estado Colonial
Portugués, tomaria a posse do caminho de ferro e de todas as instalag:c“)c:s.71

Todavia, sé a 1 de Outubro de 1949 o governo portugués realizou a cerimonia oficial de
incorporagdo da "Beira Railway” no patriménio e gestio do Estado portugués, tarefa que fol
incumbida ao entfio director dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de
Mogambique, Engenheiro Teixeira Pinto, pessoa que tdo abnegamente trabalhou para que a
cerimonia decorresse com toda a pompa, sem grandes sobressaltos.

A cerimonia, realizada no Armazém 9-A do porto, foi presidida pelo Governador-Geral,
Comandante Gabriel Teixeira, que era acompanhado pelo Engenheiro Pinto Teixeira, Dom
Sebastiiio Soares de Resende, Bispo da Beira, e Leite Pinho, Governador de Manica ¢ Sofala,

isto pela parte mogambicana, enquanto que pelo lade rodesiano, representaram-no o Ministro

dos Transportes € Minas, B.A. Davenport e Sir. Arthur Griffin, Gerente-Geral dos Caminhos de
2

Ferro da Rodésia.’

Nos discursos proferidos a abrir a ceriménia, foram reteirados o valor e a importancia do
porto ¢ do caminho de ferro, como saida e entrada natural ¢ mais econémica para o mar dos
produtos da Rodésia, mostrando que a expansio da Beira se tornara indispensavel para a
Rodésia, reiterando igualmente, que futuramente o porto € o Caminho de Ferro de Lourengo
Marques se devia preparar para dar vaz3o as mercadorias do Sul da Rodésia. Por lado do Estado
Portugués, o Comandante Gabriel Teixeira frisou que o acto que acabara de acontecer era de

uma dimensfo larga e promissora para Mogambique € que exigiria por parte dos dingentes

" LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, PP. 144-145.
2 LIMA, Alfredo Pereira de - Ibidem, P. 147.




portugueses muita energia, primeiro sob o aspecto da soberania ¢ depois sob o aspecto

e [ T 73
econdémico e politico que o acto implicava.

Atendendo aos problemas que o resgate e compra do porto e caminho de ferro da Beira,
respectivamente, acarretariam, quer a nivel nacional, quer a nivel intemacional, foi indicado o
Engenheiro Horcio Avelino Brazio de Freitas, homem de longa experiéncia e competéncia
profissional comprovada, para dirigir a Divisdo de Exploragio da Beira e de Director dos
Servigos de Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de¢ Mogambique. Durante a sua direcgéo.
registaram-se inegaveis melhorias e incremento nas quantidades de mercadorias manuseadas,
como também na qualidade de servigos prestados e ainda houve melhorias nas instalagdes e
equipamentos do porto e do caminho de ferro da Beira. Foram injectados investimentos
avultados para tornar o porto e os caminhos de ferro operacionais em altura de responder
eficazmente a demanda nacional e intemacional, cujos investimentos entre 1949, data da
compra, € 1965, ja haviam atingido cerca de 1.640.000 de contos, s6 nos Caminhos de Ferro da
Beira.

Em 1951, é inaugurada a nova estagfio de Machipanda, obra de custos elevados, devido
a situagio morfolégica onde se havia implantado, que era uma regido montanhosa, Melhorou-se
o sistema de sinaliza¢do, ampliou-se o niimero de ligagdes do caminho de ferro, equipando-o
com material mecanizado para carga e descarga de mercadorias. Renovou-se toda a super-
estrutura da linha da Beira, com o emprego de carril mais pesado, foram substituidos todos os
edificios velhos e de construgiio precéria, por novos e mais resistentes. Montou-se uma nova
oficina geral em Gondola ¢ um bairro residéncial para o pessoal ferroviario e fez-se a
construgdo do edificio sede da administragio e da estagdo central da Beira, inaugurados pelo
Govemador Geral Costa Almeida, a 1 de Outubro de 1966, tendo as obras sido avaliadas em
mais de 50 mil contos.™

Quando o Estado Portugués comprou a "Beira Railway" o caminho de ferro ficou claro
que, para além da linha férrca e outros bens localizados dentro da territério nacional, se incluia

igualmente a linha férrea e o trogo desde a fronteira de Manica a Umtali, ja dentro da Rodésia
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do Sul, exceptuando a estagfo desta localidade ¢ outras propriedades devidamente especificadas
no contrato, onde se destaca o Savoy Hotel da Beira. 7

No entanto através da convengiio de 14 de Junho de 1950, no artigo IX, assinado entre o
governo portugués ¢ Sua Magestade Briténica, sobre o porto € o caminho de ferro da Beira,
ficou acordado que o Estado Portugués se comprometia a vender o trogo desde a fronteira de
Machipanda até Umtali na Rodésia do Sul.

Apbs varios encontros entre os dirigentes de ambos os paises, ficou estipulado o valor
de £ 154.469, para a venda do trogo Machipanda-Umtali, de acordo com o contrato rubricado
em Bulawayo no dia 8 de Julho de 1960.7°

Assistiram ao acto solene o Gerente-Geral da "Rhodesia Railway", William J. Pegreem,
enquanto que pelo Estado Portugués representaram-no o Director dos Servigos dos Caminhos
de Ferro de Mogambique, Engenheiro Horacio Avelino Brazio de Freitas.

Concluindo, diriamos que sob a administrag3o portuguesa, quer o porto da Beira, quer o
caminho de ferro da Beira conheceram indubitavelmente uma evolugfo enorme, tarefa que foi
possivel gragas aos investimentos feitos na sua estrutura, antecididos por um esforgo abnegado ¢
incansavel do Engenheiro Pinto Texeira, ao realizar com a sua equipa diversos estudos,

procurando sempre dar o melhor de si ¢ aplicando os melhores métodos para uma meihor

prestagio do caminho de ferro e do porto da Beira.

2.3 Principais actividades agro-industriais e turisticas

Manica e Sofala é uma das regides com melhores condigdes para a pritica da
agricultura. O seu clima e solos de natureza muito variada permitem o cultivo das espécies
tropicais, sub-tropicais e das dos climas temperados. Esta diversidade de culturas vai implicar

igualmente a presenga de industrias diversificadas, consumindo e transformando essas culturas.

™ Foram excluidos deste contrato a propriedade do Savoy Hotel da

Beira com todos os bens, valores e fundos que fazem parte da empresa Hotel. Os créditos por prestagdes vencidas
ou vincendas dos talhdes de terrenos que a Companhia tiver vendido até 31 de Dezembro de 1948. Todos os outros
créditos existentes na data que se refere a clausula quinta do contrato. Todos os materiais em depdsito pertencentes
a Rhodesia Railways, Limeted. Quaisquer obrigagdes contratuais ou outros da responsabilidade da Companhia para
com o pessoal dos Caminhos de Ferro de todas as categorias, acerca de cuja a admissio na futura exploragdo do
mesmo_caminho de ferro o governo resolvera como entender convinientemente.
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O distrito de Manica e Sofala ocupou o segundo lugar, no que conceme ao
desenvolvimento industrial de Mogambique, pela quantidade e valor das suas realizagbes nas
actividades econémicas. Vejamos o quadro a seguir, que ilustra as exportagbes de alguns

produtos do distrito na década sessenta.

Produtos Export/toneladas Total/contos

Castanha de caju 367 1217

Fibrilha de algoddo 418 1340

Semente de algoddo 100 120

Bagago de algoddo 4288 8760

Bagago de amendoim 439 1208

Fibra de sisal 745 7432

Frutas frescas 11572 15636

Madeiras 88711 122822

Contraplacados 715 5620

Cerveja 794 1428

Melago 27778 2511

Marfim de elefante 10 1108

Peles de crocodilo 32 _ 4170

Tecidos de algoddo (matha em 21 761

obra)

Tecidos de algodao (em pegas)

Tabaco em folha




Carviio mineral

Bauxite

Agucar amarelo

Fonte: Adaptado a partir do - Boletim Informative, n° 5, Vol. 4, Servigos de Economia e Estatistica Geral,

PP. 6-8.

A Sena Sugar Estates em Marromeu e a Companhia Colonial do Buzi, em Vila
Guilherme, encarregaam-se de transformar a cana sacarina em aglcar € 4lcool, com uma
produgio média de 24000 e 14000 toneladas, por ano respectivamente. Este tema sera
desenvolvido com mais pormenores no capitulo a seguir.77

No que conceme ao aproveitamento industrial do algodio, coube a fabrica de tecidos da
SOALPO, instalada em Vila Pery, um papel de relevo.

Na fase inicial da sua elaboragfio, a fabrica consumia cerca de 1200 toneladas de
algoddo por ano, para depois ascender a cerca de 1800 toneladas por ano. Esta fabrica,
modernamente equipada, produzia tecidos de boa qualidade, desde panos crus, ciqui, zuarte,
etc...

Por outro lado, a Entreposto Comercial de Mogambique dedicava-se a extragio de oleo
a partir da semente do algoddo, processando cerca de 12000 toneladas de semente.

Havia igualmente outras indistrias que processavam o sisal, a copra, o arroz € outros
cereais, € ainda o tabaco.

Uma grande parte do distrito de Manica e Sofala € coberto por extensas florestas,
contando-se entre as melhores de Mogambique. Esta riqueza deu origem a uma desenvolvida
industria de aproveitamento de madeiras, incluindo o fabrico de placados € contraplacados,

contribuindo deste modo para a existéncia de intimeras serragdes laborando a madeira. Em

1955, a produgdo da madeira foi de mais de 1.000.000 metros ctibicos. Esta actividade

77 Este assunto sera desenvolvido com mais pormenores no capitulo a seguir, designado " A cultura do agticar e
as agucareiras”, com maior destaque para a Sena Sugar Estates ¢ a Companhia Colonial do Buzi, duas instituigdes
que se dedicavam principalmente ao cultivo da cana sacarina e posterior produgio de agucar ¢ de alcool.




proporcionou elevadas somas em divisas para o distrito, com a exportagdo de travessas de
madeira para os caminhos de ferro da Africa do Sul e da Rodésia do Sul.

Pela importincia da industria de madeiras na economia do distrito, vamos apresentar um
quadro de exportagiio dos seus produtos, principalmente as travessas, tdbuas e parquets, na
década sessenta.

Espécie N° de Travessas Peso-Quilo
Jambire - 216942 15176940
Messassa 55936 38888549
Muave 161736 13802202
Mucarala 19276 1455848
Muimbe 11720 896800
Mutiria 63803 5065309
Pau-ferro 14423 1044085
Total 543835 41329733

Fonte: Servico de Economia ¢ Estatistica Geral, Boletim Informativo, n® 5, Vol. 4, P. 3.

Em Dondo, encontravam-se em plena laboragdo as fébricas de cimentos ¢ de
fibrocimento "Lusalite", empreendimentos industrias importantes nio so para a economia deste
distrito, mas também para c; pais. As duas fébricas encontravam-se bem equipadas, com
maquinaria modema, e a produgfio, para além de abastecer o mercado interno, era exportada
para o exterior.”®

No Distrito de Manica e Sofala, destacou-se igualmente a industria hoteleira, com o
intuito de absorver a presenga cada vez maior de turistas, fascinados pelo Parque Nacional da

Gorongosa, as belas praias e ainda de outros atractivos que o distrito oferecia.

A terminar, importa salientar que uma das caracteristicas da maioria das unidades

industriais era estarem ligadas ao porto e outras indistrias metalirgicas, textéis ¢ de

B GOVERNO DE MANICA E SOFALA - Breve noticia sobre Manica e Sofala, Lourengo Marques, 1956,
PP. 39-40.




alimentagdo. A indistria que mais se destacou, foi a de produgdo de agiicar, 6leos, madeiras €
cervejas.

Procurando diminuir os custos de transportes, estas inddstrias sempre procuraram
estabelecer-se proximo das vias de acesso, proximo do porto. Ha predominéncia da industria de

transformagZo de produtos agricolas, alias uma das caracteristicas de todo o pais.

2.3.1 A cultura do acucar e as acucareiras

A cultura de cana sacarina no Distrito de Manica e Sofala esta historicamente ligada as
grandes sociedades financeiras, que por sua vez tinham ligagdes financeiras com a Companhia
de Mogambique, que, durante longos anos administrou e explorou diversas reas econdmicas do
territério de Manica e Sofala.

Deste modo, a cultura da cana sacarina no Distrito de Manica e Sofala esteve sob os
auspicios de grandes Companhias, tendo em conta as suas especificidades, pois acarreta
investimentos avultados, necessitando de técnicas especificas. Esta cultura é rentavel quando
praticada em grande escala.

Na produgio agucareira destacaram-se a Sena Sugar Estates, do Grupo Homung, a
Companhia de Agtcar de Mogambique, a Sociedade Agucareira da Africa Oriental, tendo sido
esta ultima que construiu a Fabrica de Marromeu.

Todavia, por volta de 1920, estas empresas por eslarem a atravessar grandes crises
financeiras, que em alguns casos ditaram faléncias dos empreendedores, acabariam na sua
maioria por serem anexadas pelo grupo financeiro mais forte e estavel, a Sena Sugar Estates.”

Quando, em 1942, o Estado colonial portugués assumiu directamente a administragdo
do territério de Manica e Sofala, a produgfo da cana sacarina ocupava um dos lugares cimeiros
nas exportagdes de Manica e Sofala. Este incremento da produgfio agucareira foi possivel

devido A presenga de uma forte infra-estrutura, nomeadamente caminho de ferro, com o seu

respectivo material circulante, locomotivas € vagdes, enquanto que as planta¢des contavam com

um bom equipamento de irriga¢do ¢ charruas, para além das préprias unidades fabrs.

 DEPARTAMENTO DE HISTORIA-UEM - Histéria de Mogambique : a agressdo imperialista (1889-1930),
Vol.Il, Maputo, 1983, P. 191.
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A cana de agicar foi produzida intensamente, nos solos mais ricos do distrito,
principalmente de natureza aluvionar, designadamente nos vales dos rio Zambeze € Bizi.

A produgio da cana de agicar no Distrito de Manica e Sofala, esteve monopolizada por
dois grupos financeiros, nomeadamente a Sena Sugar Estates e Companhia Colonial do Buzi.

A Sena Sugar Estates esteve instalada em Marromeu, explorando milhares de hectares
na produgio da cana de agucar. Por volta de 1948, chegou a processar cerca de 21.695.500
quilogramas de agticar, para em 1955 atingir cerca de 38.189.159 quilogramas de ag;ﬂcar.80

Por seu turno, a Companhia Colonial do Buzi, explorando os aluvides do rio Buzi, por
volta de 1946 teve uma produgio de cerca de 14.000 toneladas.

E de salientar que ambas as fibricas encontravam-se bem apetrechadas com
equipamento ¢ maquinaria moderna. Possuiam terrenos férteis, para o cultivo da cana, onde ndo
faltava a irmgag3o mecénica nas épocas secas.

- A Companhia Colonial do Biizi e a Sena Sugar Estates assumiram uma posi¢io de
relevo na industria do distrito, na produgio do agticar e &lcool. A Companhia Colonial do Bizi,
para além de se dedicar & produgdo do agicar, salientou-se igualmente no cultivo de milho ¢

algoddo, o que representou indubitavelmente um grande contributo para a economia do distrito.

A produgdo do 4lcool nas duas agucareiras assumiu um papel relevante para a economia

do Distrito de Manica e Sofala, com maior realce para a Companhia Colonial do Buzi, que a
partir do alcool, preduzia o alcool carburante, criado pelo artigo 4.° do decreto n® 24412, que era
usado em substituigio da gasolina, para o uso nos motores dos seus transportes fluviais,
maritimos € na sua maquinaria agricola e industrial®'

Foram trés os carburantes produzidos a partir do dlcool, nomeadamente: alcoolina, com
25 por cento de alcool carburante e 75 por cento de gasolina; Gasalcool, com 75 por cento de

4lcool e 25 por cento de gasolina e finalmente o alcool carburante composto por dlccol de 99,7°

% GOVERNO DE MANICA E SOFALA - Ibidem, P. 20.
3! Boletim Oficial n® 39, de 26 de Setembro de 1934, I Série, P. 614.
Foram determinadas diversas providéncias com o objectivo de fomentar o fabrico do élcool industrial para servir de
carburante nas colénias de Mogambique e Angola, utilizando-se melagos provinientes das agucareiras.
O artigo n° 4, permite o emprego do dlcool desidratado, sem adi¢do da gasolina, como combustivel para
locomotivas, motores, e outras maquinas, desde que pague o imposto de consumo que estiver estabelecido para o
alcool destinado a preparagio de misturas carburantes € seja sujeito aos mesmos preceitos de desnaturagdo ¢
fiscalizag3o na saida das fabricas.




desnaturado com piridina na percentagem de 500 centimetros cibicos por cada 100 litros. Estes
carburantes foram criados sucessivamente através dos decretos n® 22050 e 24412, sendo apenas
consumidos no territorio de Manica e Sofala, pela Companhia Colonial do Buzi.*

Com estes carburantes o Estado dispensou o recurso aos géneros estrangeiros,
substituindo-os em grande parte por um produto internamente nacional, sem prejuizo grave para
as finangas publicas, e deste modo poupava da balanga de pagamentos, do lado das saida de
capitais, verbas de vulto; permitiu a possibilidade de fixagdo das indistrias quimicas que
utilizam o alcool como matéria prima; ¢ aproveitamento, com todas as suas vantagens, de um
carburante mais barato; a possfbilidade de empregar outros produtos na extrago do alcool.

Estas medidas permitiram uma certa independéncia da economia portuguesa dos
grandes interesses internacionais em jogo, em matérias de petroleos e facil adaptagdo do
territério em casos de guerras, em que ndo haja facilidades de importacdo de gasolina, usando

alcool para o fabrico de explosivos.

2.3.2. O Parque Nacional da Gorongosa

O Parque Nacional da Gorongosa tornou-se num ponto de referéncia e passagem quase
que obrigatéria para qualquer pessoa que se deslocasse para o Distrito de Manica e Sofala,
devido 4 variedade de espécies de animais que possuia, ¢ também dos servigos que prestava 40s
seus visitantes, na sua maioria estrangeiros fascinados pelo divertimento e momentos de lazer

que o parque oferecia. Com estes servigos prestados no Parque Nacional da Gorongosa, o

Governo Colonial Portugués arrecadou avultadas somas de divisas, para os cofres do Estado,

visto que na sua maioria os visitantes eram estrangeiros.

32 RIBEIRO, Emesto de Freitas - O 4lcool carburante e a alcoolina. In: Boletim da Sociedade de Estudos da
Colénia de Mogambique, n° 40, 1939, p. 239.
Boletim Oficial n® 6, de 11 de Fevereiro de 1933, I Série, PP. 47-57.
Decreto n° 22050, no seu 1° artigo autoriza em Angola ¢ Mogambique, o fabrico de 4lcool desidratado de
graduagiio ndo inferior a 99°,7 Gay-Lussac, a temperatura de 15 graus centigrados, destinado a servir de carburante
para motores, depois de misturado com gasolina, nas proporgdes legais; matéria prima para a industria quimica;
combustivel de uso domeéstico e uso medicinal e laboratorial.
Boletim Oficial n® 39, de 26 de Setembro de 1934, 1 Série, PP. 613-614.




Por estas e outras razdes achimos importanté, fazer uma pequena resenha histérica do
que foi o Parque Nacional da Gorongosa, recorrendo principalmente a legislagdo que sobre ele

foi produzida e outras obras.

"Qs documentos mais antigos (...) informam-nos que a base da existéncia da reserva da Gorongosa
se encontra num despacho de 18 de Outubro de 1920, do entdo Goernader da Companhia de Mogambique,
Pery de Lind, no qual determinava: convinde reservar a maior parte da circunscriciio de Gorongosa para a

caga somente, desejo que o chefe dos Servigos de Agrimensura informe sobre o assunto o que se lhe
oferecer".83

Foi, pois, em consequéncia deste despacho que, posteriormente, se determinou uma area
de cerca de 1000 quildmetros quadrados destinada 4 protecgfo da fauna em Gorongosa, através
da Portaria de 2 de Margo de 1921, superficie que mais tarde foi ampliada para 3200
quilémetros quadrados, por se ter verificado que 'a primitiva reserva nao abrangia as areas
normmalmente habitadas por duas espécies de animais considerados muito importantes,
nomeadamente o rinoceronte € a inhala.**

Segundo alguns escritos, inicialmente a reserva ndo tinha fungdes proteccionistas, mas
sim de lazer e capricho:

"Parece portanto poder deduzir-se que esta reserva de caca de Gorongosa nio funcionava, de

facto, como 4rea de protecgio total 3 fauna bravia, mas sim como zona reservada para a caga por parte dos
privilegiados e seus 1:ouvidados(...).85

As primeiras obras realizadas na reserva foram realizadas na altura em que esta reserva
foi entregue 4 responsabilidade da Administragdo da Circunscrigdo de Gorongosa:

""A reserva ficou, ap6s a sua criagio, a cargo da Administragdo da Circunscrigiio de Vila Paiva, e foi

sobre a orientacio daquela entidade que, 2o tempo, foi construida a estrada ligando Vila Paiva ao tando".86

2 ROSINHA, Armando - Alguns dados histéricos sobre o Parque Nacional da Gorongosa. In: Arquivo, n° 6,
Maputo, 1989, PP. 219-220. '
8 Boletim Oficial n° 52, de 24 de Dezembro de 1935, [ Série, P. 867.

Decreto n° 26076. Aprova o Regulamento de Caga para vigorar no territério sob a Administragdo da
Companhia de Mogambique.

% ROSINHA, Armando - Ibidem. P. 220.

Numa primeira fase, foi mais uma reserva de caga, para recrear e divertir individualidades. Relata-se a
presenga com frequéncia dos governadores e administradores nas cagadas nos tandos da Gorongosa, inclusivé, dos
Presidentes da Republica Generais Carmona e Craveiro Lopes.

Fala-se igualmente da visita a Beira dos passageiros do Cruzador Britanico "Carlisle”, cuja a visita
constava uma cacada nos tandos da Gorongosa.

* ROSINHA, Armando - Ibidem,, P. 220.




Conforme dissémos atras, a génese desta reserva tinha apenas objectivos de recrear e

oferecer prazeres aos seus utilizadores, principalmente na actividade da caga aos animais:

"0 comentario que nos merece esta primeira fase do nosso Parque Nacional de Gorongosa, éode
que, embora os objectivos que levaram 2 criagiio da reserva ndo tivessem, como ja se disse, predominancia
proteccionista, a verdade ¢ que deles resultou qualquer coisa de util, preservando-se para o futuro uma érea
e a sua fauna, de inegéveis valores haturais."“

A Companhia de Mogambique, como empresa de exploragio, aproveitou em grande
escala os recursos faunisticos da reserva, com maior destaque para a exportagio de marfim,

cornos de rinocerontes ¢ peles de animais da reserva de Gorongosa, que era considerado na

altura o "paraiso dos cagadores”, tendo em conta a diversidade da sua fauna bravia, o que

impulsionava a presenga de um grande mimero de turistas na sua maioria estrangeiros,
entusiasmados com o que presenciavam nos tandos da Gorongosa, o que se pode confirmar a
seguir:

"Poucas zonas de Mogambique reunem um conjunto de condi¢des tio favoraveis 4 vida dos mais
variados animais. Nos seus 3000 Kilémetros quadrados, por feliz distribui¢io das linhas de relevo ¢ da
variedade da vegetacio que aqui se origina, encomtram o seu "habitat"” préprio animais que vio desde os
mais graciosos antilopes, pouco maiores do que coelhos, até aos espectaculares "cambacos" de pontas a
rogarem o chio. Rica na variedade de espécies é-0 também na abundincia de cada uma. O niimero de

animais que eu vi, num percurso de um dezena de Kilémetros no Parque da Gorongosa- dizia um visitante

conhecedor de parques de ca¢a-nio se vé facilmente noutro lugar".88

Apbs 1942, quando o Estado Colonial Portugués, rescindiu o contrato com a majestatica
Companhia de Mogambique, houve preocupacao por parte do Estado em potenciar ainda mais
em infra-estruturas o parque no sentido de atrair mais turistas, com o desiderato de estimular o
turismo cinegético e consequente absor¢3o de divisas para os seus cofres. Deste modo, a area
sob defesa passou para 12000 quilémetros que, para além da riquissima fauna em variedades
diversas, passou igualmente a dispor de infra-estruturas para albergar os visitantes,
nomeadamente bares, restaurantes e quartos para o alojamento. Inicialmente estas instalagdes
estiveram sob a exploragio da Sociedade Comercial de Manica e Sofala, isto por voita de 1957.

Todavia, pouco tempo depois, o contrato de exploragio comercial passou para a Agéncia de

7 ROSINHA, Armando - Ibidem., P. 221.
® ROSINHA, Armando - Ibidem., P. 222.




Viagens e Turismo, que veio a integrar-se na Sociedade de Safaris de Mogambique, cujo ©

capital social maioritario era do Banco Nacional Ultramarino.

Portanto, no periodo entre 1948-1969, o Parque Nacional de Gorongosa esteve sob a
jurisdigdo do governo colonial através da Comissdo Central de Caga.

No periodo entre 1960 até a altura da independéncia nacional de Mogambique, em 1975,
o Parque esteve sob a jurisdig¢fo dos Servigos de Veterinaria.

Com a publicagio do Decreto n® 40040, de 24 de Fevereiro de 1955, em que se
recomendava a necessidade de protecgio da flora, fauna, solos e aguas, em cumprimento das
recomendagdes saidas da Convengio de Londres de 1933, o Parque Nacional da Gorongosa
passou para a jurisdigio dos Servigos de Veterinaria.” Assim sendo, foi criada uma Repartigio
Técnica de Fauna, dentro dos Servigos de Veterinana, que se encarregou da administragio do
parque, fungdes no entanto exercidas cumulativamente com a Delegagio da Sanidade Pecuéria
de Chimoio com os Servigos de Protecgfio e Fauna. Estas duas instituigdes, com as receitas
adquiridas através dos servigos que ofereciam aos visitantes, melhoraram substancialmente as
infra-estruturas de apoio ao turismo.”

O melhoramento das instalagdes trouxe consigo um substancial incremento turistico no
parque, principalmente devido ao inicio da chamada "caca turistica”, praticada nas coutadas,
uma actividade muito apreciada pelos turistas, traduzindo-se na afluéncia destes ao Parque

Nacional da Gorongosa:
"Bastara dizer-se que o niimero de turistas registados passou de 1361, em 1952, para 6096 em 1960,

8203 em 1965 € 12219 em 1968".”"

* Boletim Oficial n° 8, de 24 de Fevereiro de 1955, I Série, P. 189. ,

Decreto n® 40040: Estabelece preceitos destinados a proteger nas Provincias Ultramarinas o solo, a flora e
a fauna,

O decreto tinha como finalidade, primeire garantir um equilibrio entre o solo, a flora € a fauna e em
segundo lugar indicar um 6rgdio que ficasse a cargo de gerir e orientar esse equilibrio. Neste ambito foi criado em
Mogambique o Conselho de Protecgiio da Natureza, que tinha como fungdes tomar medidas legislativas e
administrativas para disciplinar as actividades relativas aos parques.

Neste decreto recomenda-se aos Servigos Provinciais de Veterinéria a fungio executora no que diz
respeito a fauna, enquanto que os Servigos Provinciais de Agricultura e Florestas era o érgfio executor na drea dos
solos ¢ flora.

Estas medidas foram tomadas no dmbito do cumprimento das decisdes saidas da Convengio de Londres
de 1933 sobre a matéria,

* ROSINHA, Armando - Ibidem., P. 224.
o ROSINHA, Armando - Ibidem., P. 224,




Neste periodo o acampamento melhorou e ampliou a sua capacidade de alojamento,
passando a dispor de luz eléctrica e agua suficiente, piscina, restaurantes, bares, uma estagdo de
correios, posto sanitario ¢ ainda de uma pista para aterragem de avides.

Nio obstante esta evolugio galopante dos servigos prestados aos visitantes, e que
ofectivamente haviam melhorado substancialmente mesmo em termos de infra-estruturas de
apoio ao turismo, verificava-se o contrario no que conceme ao lado cientifico do parque, se ndo
ve)amos:

"(...) mas continuava sem dispor. de técnicos, de laboratério, de bilictecas, de elementos cientificos,
enfim, susceptiveis de the dar outra fei¢io para além da de empresa hoteleira(...)."92

O govemo Colonial portugués comega a receber pressdes de varios sectores da
sociedade civil, face ao desinteresse manifestado por este na parte cientifica do parque. Deste
modo, o govemno encarregou a Direcgdo dos Servigos de Veterinaria a organizar o parque, tendo
esta decidado colocar no parque pessoal privativo fixo, a0 mesmo tempo que era nomeado um
director por sinal um médico-veterindrio, e contratou um ecélogo sul-africano, de reconhecida
capacidade técnica e experiéncia, que passou a dedicar-se ao estudo de base sobre a fauna
bravia. Criaram-se categorias de guardas de parques, reservas e coutadas € por ultimo foram

criados outros servigos indispensaveis ao apoio dos técnicos, como seja uma secretaria,

.y .. 9
contabilidade e aprovisionameto. 3

Esta fase foi bastante importante para o desenvolvimento do parque, visto que a partir
desta equipa de técnicos especializados em matéria de fauna bravia, se puderam desenvolver
outras ac¢des no campo cientifico do parque, através de estudos ¢ pesquisas, 0 que antes nao se
verificava, dando-se importincia somente a parte turistica.

Destes estudos concluiu-se pela necessidade urgente de se ampliar ainda mais a area do
parque, de forma a abranger outras espécies de animais que se encontravam fora dos limites
actuais do parque, bem como a inclusdo de bacias hidrograficas, um factor indispensavel para a
vida da fauna e flora. Nas alteracdes a serem operadas se chamava a atengfio para o afastamento
das populagdes dos limites do parque. Por tltimo recomendava uma fiscalizaglio eficiente ¢ a

contratagiio de mais técnicos especializados na matéria.

92 ROSINHA. Armando - Ibidem,. P. 227.
% ROSINHA, Armando - Ibidem., P. 228.




Todavia, as autoridades estatais negligenciaram estas recomendagdes, tornando dificil a
continuagdo dos trabalhos ja iniciados e, ainda, o estado do parque veio a agravar-se por volta
de 1972, com o aproximar da guerra de libertacio nacional, levando o governo portugués a
destacar uma Companhia de Infantaria e enviando a0 mesmo tempo um grupo de jovens,
adstritos 4 Organizago Provincial de Voluntarios (O.P.V.), o que foi bastante catastrofico para

o parque, que momentaneamente se transformara num quartel com todas as implica¢des que dai

adviram, desde a falta de respeito pelos turistas até ao abate indiscriminado dos animais para a

alimentagio ou negécios dos militares e outros oportunistas que se haviam infiltrado no parque.




3. Conclusio da I parte

O Distrito de Manica e Sofala, devido & sua situagio geografica privilegiada, saida
natural para 0 mar mais econdmica, nas exportagdes € importagdes dos paises da regido,
assumiu um papel importante para as economias do hinterland, com maior realce para as
Rodésias do Sul e do Norte e Niassalandia.

Quer o porto, quer o caminho de ferro da Beira foram duas infra-estruturas fundamentais
para a consecugio desse papel do distrito, razio pela qual o governo colonial portugués prestou
e concentrou os seus melhores meios humanos, materiais e financeiros no distrito nestes dois
empreendimentos, o que ¢ confirmado pelo volume dos investimentos realizados para a
reabilitagfio do porto e do caminho de ferro, de forma a torna-los permanentemente eficientes e

capazes de responder as exigéncias crescentes por parte dos seus principais utilizadores. Estes

dois empreendimentos confeririam ao distrito uma dimensio regional devido a prestagio dos

servigos na area dos transportes ¢ manuseamento das mercadorias.
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II - Parte: Fontes existentes no Arquivo Histérico de
Mocambique

1. Fontes arquivisticas

Neste capitulo® pretendemos descrever sumariamente a forma como esta organizada a
documentagdo arquivistica de Manica e Sofala consubstanciada no inventario sumario do Fundo
do Governo do Distrito da Beira.

Contra a nossa pretensdo, ndo nos serd possivel abordarmos os outros nucleos
arquivisticos de outros fundos pertencentes ao Distrito de Manica e Sofala por estarem ainda em
tratamento técnico, nomeadamente das Administragées do Concelho de Sofala, Chimoio, Buzi,
Dondo, Sena, Marromeu, e Cheringoma.

O arranjo arquivistico desta documentagdo obedeceu as "Instrugdes Reguladoras do
Funcionamento das Secretarias dos Servigos Administrativos Provinciais e Locais".”*

Assim sendo, ao longo da administracdo portuguesa, foram produzidas trés "Instrugdes
Reguladoras do Funcionamento das Secretarias dos Servigos Administrativos Provincials e
Locais", através das Portarias n®* 4244, 13982 e 21864 de 1940, 1960 e 1969 respectivamente.

Destas portarias resultou o indice de arquivo, instrumento de pesquisa, que tinha como
funcio basica uniformizar e disciplinar o arranjo da documentagéo nas reparti¢des estatais, que

no entanto, antes divergia de reparti¢do para reparti¢éo.
"Conforme tem sido verificado pela Inspec¢do dos Servigos Administrativos desta Coldnia,

divergem, de provincia para provincia e de circunscrigiio para circunscricio, a forma de organizagiio dos

** Suplemento do Boletim Oficial n ° 49, de 16 de Dezembro de 1940, I Série, PP. 585-601.

Portaria n° 5244. Aprova e manda que entrem em vigor a partir de 1 de Janeiro de 1941 as " Instrugdes
Reguladoras do Funcionamento das Secretarias dos Servigos Administrativos Provinciais € Locais", que faziam
parte integrante desta portaria.

Ver também Boletim Oficial n° 18, de 5 de Maio de 1960, I Série, PP. 447-462. Portaria n° 13982.

Ver também Boletim Oficial n° 8, de 27 de Fevereiro de 1969, I Sérte, PP, 317-343. Portaria n° 21869.




arquivos das suas reparti¢des e secretarias administrativas e o nimero, espécie e o método de escrituracio

dos seus repectivos livros de registo” A

Para tanto, devem ter contribuido, no decorrer dos anos , 0 aumento sempre crescente
das atribuigdes e servigos confiados aos funcionarios e muito especialmente a inexisténcia de
um indice de arquivo comum, de normas € regras uniformes.”® Esta situagiio levava que cada
sector e cada funciondrio adoptasse os seus critérios e métodos na classificagdo e arquivamento
da documentagio com todos os inconvinientes que esta descoordenagdo implicava para uma
rapida localizagdo e recuperagfo das informagdes contidas nos documentos.

Esta documentagio encontra-se localizada na cave do edificio sede do Arquivo
Histérico de Mogambique, concretamente na Sala 17. Esta arrumada em 3 estantes metalicas,
composta cada por 7 corpos perfazendo no total 105 prateleiras. Toda a documentagao esta

acondicionada em caixas de cartio, devidamente identificadas na lombada, com o nome do

fundo, dos processos € a respectiva cota de localizagdo, contendo normalmente cada caixala)b

processos consoante o seu volume.

A seguranga da documentagio contra incéndios € outros males esti minimamente
garantida através da presenga de extintores contra incéndios e da fumigagdo anual, para a
protecgdo dos documentos contra os fungos (muchém). O sistema de climatiza¢do enconira-se
avariado e a iluminag#io é a recomendavel.

O acesso a documentagdo ¢ feita através de preenchimento de uma requisi¢do no guiché
da Biblioteca do Arquivo Histérico de Mogambique, precedida pela consulta do respectivo
inventario, que contém, os nomes dos processos, as datas limites ¢ a cota de localizag#o dos
documentos.

O Fundo contém 1688 caixas, € esta organizado em secg¢des, € estas em processos, a
cada um dos quais corresponde um niimero dentro da respectiva seccio, que por sua vez &
representada por letra alfibetica. Por sua vez os processos em alguns casos estdo divididos em
sub-processos, cada um com a sua epigrafe, que, nos documentos que lhe respeitam, esta
representada por determinado nimero separado do mimero do processo por um trago obliquo.
Pelo mesmo trago separa-se o processo da secglo, e esta do nimero do documento.

Exemplo:

92 Suplemento do Boletim Oficial n ° 49 de 16 de Dezembro de 1940, I Série, P. 585.
Ibidem.




Assuntos
N°35/A/10/3

35 é o numero de documento; A é a secgio, que neste caso ¢ a Administragdo; 10 € o nimero

municipais ¢ dos seus organismos auténomos/Posturas e regulamentos=

correspondente ao processo que neste caso € "Assuntos municipais e dos seus organismos

auténomos € finalmente o nimero 3 que correspondo ao sub-processo, que neste caso €

"Posturas e regulamentos”.

O primeiro indice de arquivo é de 1940 ¢ continha 12 secg3es, o segundo 11 e o wltimo

10 todas alfabetadas, conforme a seguir se apresentam’ .

Seccio 1940

Indices de arquivo

1960

1969

Administragiio

Administracfio

Administragio

. Curadoria e Negdcios Indigenas

Curadoria e Negécios Indigenas

Trababalho e Acgfio Social

Fazenda

Fazenda

Fazenda

Fomento e Colonizagio

Fomento & Colonizacfio

Fomento

Instrugio e Cultos

Instrugiio e Cultos

Educagio e Cultos

Julgado [nstrutor e Notariado

Julgado Instrutor e Notariado

Justica

Muilitar

Militar

Militar

Orcamento e Contas

Orcamento ¢ Contas

Orcamento e Contas

Pessoal

Pessoal

Pessoal

Registo Civil

Registo Civil Indigena

Tombo e Carga

Tombo e Carga

98
Tombo e Carga

Tribunais Indigenas

Pelo que se¢ pode constatar no quadro anterjor referente aos trés indices de arquivo, néo

houve grandes alteragdes em termos de assuntos, houve em alguns casos mudangas de

terminologia, que ndio afectaram o arranjo da documentacdo em analise.

Houve a aglutinago dos Tribunais Indigenas e Julgado Instrutor ¢ Notariado na Justiga.

Constata-se, nomeadamente a mudanga de terminologia na sec¢io "B", passando de

Curadoria ¢ Negdcios Indigenas para Trababalho e Acgdo Social; na secgdo "D", passou de

97

Boletim Oficial n ® 49, de 16 de Dezembro de 1940, 1 Série, P. 597. Portaria n® 5244,

Ver também Boletim Oficial n° 18 de 5 de Maio de 1960, I Série, P. 458. Portaria n® 13982.
Ver também Boletim Oficial n° 8 de 27 de Fevereiro de 1969, I Série, P, 329. Portaria n® 21869.

% A seccio de Tombo e carga de 1969 pertence a Secgiio J.




57

Fomento e Colonizagdo para Fomento; na sec¢do "E" de Instrugfio ¢ Cultos para Educacdo e

Cultos; na secgdo "F" de Julgado Instrutor e Notariado para Justica ¢ na secgio "J" de Registo
Civil para Registo Civil Indigena.

A documentac@o estd organizada por anos civis e de forma a condiciond-la, na
quantidade, seriagiio e nomenclatura dos processos, ao indice de arquivo. .

De uma maneira geral, os processos s3o referidos a assuntos € estio arquivados pela
ordem cronolégica da sua recep¢dio e expedigao. Portanto no arquivamento dos documentos em
cada processo foi seguida a ordem ascendente, de forma que o documento da data mais recente
seja o primeiro a figurar na frente do processo. Os processo estio classificados de acordo com
os assuntos previstos no indice do arquivo. Todavia, para assuntos ndo previstos, recorreu-se a0
assunto "diversos", dentro da respectiva secgio.

A secgio da Administragio (A) é a que contém maior quantidade de documentagio,
totalizando 722 cgixas, pelo simples facto de ser esta secgdo a responsavel pela administragio
dos érgaos de direcgdo do estado e nio s6 como também competia-lhe sindicar a actividade dos
particulares, dai que todo o expediente tinha que necessariamente passar pela administrago.

Dentro da secciio de Administragdo (A) destacam-se os processos relacionados com os
Salvo-Condutos e Passaportes (182), Trabalho ¢ Desemprego de Europeus ¢ Assimilados, nos
sub-processos de Emprego (28) ¢ Entradas na Colénia (145), Armas, Cagas, Munigdes e
Explosivis (90), Relatérios e Diarios de Servigos (27), Emigragio e Imigragfio de Nacionais
(20), Eleicdes e Recenseamento Eleitorais (17) e finalmente nos processos de Visitas Oficiais,
Recepedes, Cumprimentos e Lutos (14).

Na secgdo de Trabalho e Acgio Social (B) destacam-se os processos relacionados com
Transito, Mudancas de Residéncia, Emigragio e Imigragio de Trabalhadores (13) € no sub-
processo Emigraciio Clandestina (12), Recrutamento de Trabalhadores Indigenas, no sub-
processo Engajadores Gerais (11), Trabalho Indigena em Geral (9), € no sub-processo Indigenas
Contratados para Servigo de Particulares na Colénia (9) ¢ finalmente nos processos de Politica
Indigena.

Na secgdo de Fazenda (C), destacam-se os processos relacionados com o Imposto
Indigena (11), Rendas dos Prédios de Estado (7) e de Taxa Pessoal Anual (6).




Na secgdo de Fomento e Colonizagao (D) evidénciam-se 0s processos de Comércio
(10), Agricuitura Indigena (6), Agua e Luz (6), Obras (6) e por iltimo os procesos de
Organismos Corporativos e Associagdes Econdmicas (6).

Na sec¢io de Orgamentos ¢ Contas (H), salientam-se os processos de Orgamentos das

Circunscri¢des (30), e no sub-processo de Processo (16) e por iltimo Orgamento Geral da

Provincia (16).

Na seccio de Pessoal (I}, distinguem-se os processos de Funcionarios Administrativos
27), e de Concursos para Lugares Publicos (16).

No que concerne as séries da Correspndéncia ¢ dos Livros de Registo nio fizemos
nenhuma abordagem, por se tratar no primeiro caso de copiadores, decalques e sinopses dos
processos tratados dentro do Fundo, o mesmo sucedendo em relacdo aos Livros de Registo,
onde se registava todo o expediente recebido e expedido.

A seguir passamos a apresentar o resumo do inventario sumario do Fundo do Distrito da
Beira.

Fundo do Governo do Distrito da Beira

Séries Datas-Limites N° de Caixas

A-Administracio 1942-1974 722
B-Trabalho e Acgdo social 1942-1975 158

C-Fazenda

D-Fomento e Colonizagio
E-Educag?o e Cultos
F-Julgado Municipal e Notanado
G-Militar

H-Or¢amentos e Contas
I-Pessoal

J-Registo Civil Indigena
L-Tombo e Carga
M-Tribunais Indigenas
Correspondéncia

Livros de Registos

1942-1971
1942-1972
1943-1974
1944-1568
1943-1962
1942-1967
1942-1969
1943-1965
1942-1962
1943-1960
1942-1974
1942-1964

031
091
011
004
001
098
099
005
018
049
278
123




1.1. Repertorio bibliografico anotado

Nesta repertério bibliografico, pretendemos arrolar € dar a conhecer aos investigadores,
estudantes e outros interessados as obras existentes no Arquivo Historico de Mogambique sobre
Manica e Sofala, produzidas no periodo entre 1942 a 1974. Portanto, fica desde ja explicito que
foram excluidas desta lista todas as obras produzidas antes ¢ depois destas balizas temporais.
Para tal, tomou-se como referéncia para essa triagem a data de publicagio de cada obra. Foram
igualmente excluidos artigos escritos sobre Manica ¢ Sofala nos diversos jomais e revistas
produzidos neste pais. Todavia, foram incluidas obras, cujas as datas de publicagio excedem o
periodo, por terem sido fundamentais na elaboragao deste trabalho.

Este repertério bibliografco sera comentado ¢ dividido em assuntos.

As entradas foram feitas por ordem alfabética do autor, usando-se 0 mesmo criterio para
aquelas obras cujo autoria pertenga a uma instituig&o.

No canto direito de cada entrada encontra-se a cota de localizago da obra no Arquivo
Histérico de Mogambique.
1-AGRICULTURA

CARVALHO, Tomas de (PP 68]

O "cancro dos citrinos" na Beira / Tomas de Castro. In: Gazeta do Agricultor.- n® 26, 1951, PP.
170-176.

O autor aborda a doenca dos citrinos, apontando as suas causas, sintomas, distribui¢ioe geogrifica,
importincia e combate. Aponta o delicado problema que ela encere no aspecto econdmico e na sanidade
vegetal. Apresenta amostras de certas frutas infectadas pelas bactérias.

DAVISON, Jean [B 1159(b)]
Land redistribution in Mozambique and its effects on women's collective production : case
studies from Sofala province / Jean Davison. In: Agricuiture, women and land : the african
experience, 1985, pp. 228-249.

O autor procura mostrar que as mulheres sio as principais responsaveis pela produgio de
subsisténcia nio remunerada, embora os homens muitas vezes conseguem salirio e trabalho a partir da
exporta¢io dessas mercadorias, incluindo o sector agricola do estado. Conclui que a distribui¢io da

participagdo cooperativa das mulheres € irregular ao longo da regido de Sofala.

ROQUE, F. Castro [PP 32]
Algumas consideragdes sobre a agricultura do distrito de Manica e Sofala / F. Castro Simdes.
In: Revista de Estudos Ultramarinos.- 13, 1956, PP. 46-61.




O artigo faz algumas criticas ao diploma legislativo n® 846, de 14 de Agosto de 1943, relativa a
contribui¢io predial ristica, que procura estimular os que trabalham a terra ¢ repreender aqueles que tendo

obtido concessdes de importantes 4reas, se mostram inertes ou pouco interesse no seu aproveitamento.

2-ANTROPOLOGIA-ETNOGRAFIA

MARTINS, A. Rego [PP 28]
Monografias sobre os usos e costumes dos "senas" / A. Rego Martins. In: Boletim da Sociedade
de Estudos de Moagambique. n° 123, Lisboa, 1960, PP. 13-33.

O artigo descreve sumariamente a vida dos “senas” desde as cerimonias de mascimento, puberdade,

casamento, doenga, morte até ao enterro.
PRACA, Lopes [B 0487(b)}
A gente de Manica e Sofala / Lopes Praga. - [Beira] : [s.n.], 1961. -7 p. ; 21 cm..
A obra sintetisa o discurso proferido pelo autor, na sede da Unido Nacional, na ceriménia de

tomada de posse dos novos dirigentes. Enaltece a abertura da associagio a cooperagdo de todos os

portugueses ¢ as correntes de pensamento politico nacionalista.

3-ARQUEOLOGIA

ALMEIDA, Anténiode  [C 242i(b)]
Achados arqueolégicos na regido de Manica ¢ Sofala (Mogambique) / Anténio de Almeida. -
Lisboa : Academia das Ciéncias de Lisboa, 1961. - 14 p. :il. ; 25 cm.

A obra apresenta as pesquisas feitas pelo autor nas margens do rio Buzi, onde encontrou sob espessa

camada de terra, algumas dezenas de objectos de cobre em forma de grosseiro H. Teve a colaboragio de

Octavio Roza Oliveira, devotado estudiose de arqueologia.

DICKINSON, Ronald W. [(b) C 251 i]
Archaeological investigations at Sofala: Mogambique report / Ronald W. Dickinson.- [s.L]:
[s.n.], 1970.

O autor procura enriquecer as descobertas de 1969 sobre a arqueologia dos ndaus recorrendo a

tradigio oral sobre o comércio da Sofala antiga.

LIESENGANG, Gerhard [PP 994]
Archaelogical sites on the bay of Sofala / Gerhard Liesegang. In: Azania.- Vol. 7, 1972, PP.
147-159.

O artigo analisa os vestigios e os objectos da presenca portuguesa em Sofala, para uma melhor
listagem ¢ descrigio arqueolégica. Este estudo baseia-se nas visitas do autor feitas em 1969 e 1971 e também

nos relatérios de Dr. Dickinson.




OLIVEIRA, Octavio Rosa de [ C 04771]
Amuraihados da cultura Zimbaue- Monomotapa de Manica e Sofala / Octavio Rosa de

Oliveira. - Beira : Unidio Nacional, 1963. - 117 p. :il. ;29 cm..

O autor procura responder através de artefactos recolhidos nas ruinas de Nhacangara e de Magure
r
em Manica, quando teriam sido construidos os amuralhados, quem os construiu, a sua proveniéncia, porqué

utilizaram a pedra e porqué pararam depois as construcdes de pedra. Apresenta figuras.
[C 2223 i(b)]
Amuralhados do distrito de Manica ¢ Sofala da provincia portuguesa de Mogambique / Octavio

Roza de Oliveira In: Associagiio Portuguesa para o Progresso das Ciencias, 1962, pp. 369-374.
O autor analisa a semelhanca entre os amurathados do grande Zimbabwe e os tipos de amuralhados

conhecidos em Manica e Sofala na regido de Nhangara, Macossa, Melali, Mavita e Messambizi. Para ele a

cultura dos Zimbabwe nio vem de Grande Zimbabwe, mas dos dialectos falados pelos povos bantos, que

quer dizer casa de pedra,

[C 2012i]
Pinturas rupestres do monte Chinhamapere : contraforte da serra Vumba, em vila de Manica
(Mogambique) / Octavio Rosa de Oliveira. - Lisboa : Associagido dos Arquedlogos Portuguescs,
1964.-63 p.:il.; 24 cm.

O artigo aborda os trabalhos deixados pelos arqueélogos Henri Brenil, Cabré, Neville Jones, J alhay,

Amorim Girdo, Santos Jinior, Anténio de Almeida e outros sobre a arte rupestre encontrada no monte

Chinhamapere. Contém figuras das pinturas rupestres.
[C 2224 i(b)]

Utensilios e omamentos de ouro impuro recolhidos no distrito de Manica ¢ Sofala da provincia

portuguesa de Mogambique / Octavio Roza de Oliveira In: Associagdo Portuguesa para o
Progresso das Ciencias, 1962, pp. 383-396.

O autor, recorrendo a pesquisa laboratorial, mostra a relagio entre os achados arqueologicos dos
montes Siluwe ¢ o elmo de bronze no Museu da Vila de Manica, o que leva a crer que se esti em presenca de
uma valiosa estagiio arqueolégica. Todavia afirma que estes objectos nie sio de bronze, mas sim com uma
composi¢iio onde o ouro impera em maior quantidade, podendo por isso dizer-se que estas pecas sio de ouro,

embora com impurezas.

'4-BIBLIOGRAFIA
BEACH, David [PP 995 ]

Fontes para a histéria de Manica e Sofala no Arquivo Nacional do Zimbabwe / David Beach. In:

Arquivo, n° 6.- Maputo: Imprensa Universitaria, 1989, pp. 347-367.
O artigo tem como finalidade guiar o estudante mogambicano que necessite de pesquisar no

Arquive Nacional de Zimbabwe, sobre a histéria de Manica e Sofala. E util para o estudo de Tete e Gaza.




Ocupa-se das fontes sobre Manica e Sofala, Manicaland (até 1923) ¢ sobre as ligaches gerais entre o

Zimbabwe e Mogambique.

COSTA, Maria Inés Nogueira da [B 1075 ]
Inventario do Fundo “Companhia de Mogambique”, 1892-1942: uma abordagem funcional de
descrigao dos arquivos permantes / Maria Inés Nogueira da Costa.- Tese de Doutoramento,
Maputo, UEM, 1993.

E um trabalho de natureza essencilmente instrumental, com o objectivo de tornar acessiveis os
diferentes conjuntos documentais que integram o fundo. Por meio de um programa deseritivo, e tendo em
vista as condicdes especificas do préprio fundo, o instrumento procura oferecer uma visdo global do seu
contetido a partir niio s6 da identificagio dos registos das diversas actividades desenvolvidas pela instituigéio

mas também pela reconstituicio das estruturas e funcdes que lhes deram origem.
COSTA, Mirio Augusto da [B 796 ]

Bibliografia do territério de Manica e Sofala: algumas consideragdes / Mario Augusto da Costa.

In: Boletim da Sociedade de Estudos de Mogambique, n°41.- Lisboa, 1940, pp. 39-46.

" Levantamento bibliografico discriminado por assuntos, com o ebjectivo de auxitiar estudiosos na

abordagem de Manica e Sofala.

ROQUE, Pedro [PP 995 ]

Para um conhecimento bibliografico da cidade da Beira / Pedro Roque. In: Arquivo, n® 6.-
Maputo: Imprensa Universitéria, 1989, pp. 369-402.

E uma lista bibliografica, onde nio s6 se arrolam, mas di-se a conhecer aos estudiosos as obras com
interesse para o estudo da cidade da Beira. O levantamento nio ¢ exaustivo nem completo de quanto existe
sobi‘e a Beira, baseou-se essencialmente nas coleccdes bibliogrificas do Arquive Histérico, embora tenham
sido incluidas obras nio existentes na biblioteca do Arquivo consideradas de interesse para o estudo. A lista
estd organizada em 5 capitulos: Obras gerais, Sobre o Parque Nacional de Gerongosa, porto e caminhe de

ferro, evolugio urbana e jornais e outros periédicos publicados na Beira.

5-CARTOGRAFIA
ALBERTO, Manuel Simdes[PP 28]
A carta de Sofala: ensaio historico / Manuel Simdes Alberto. In: Boletim da Sociedade de
Estudos de Mogambique.- n° 166, Lisboa, 1959, PP.123-136.

O relata o ambiente de agitagio que se instalou em Tete quando se tomou conhecimento das razias e
saques perpetradas pelos “Malhdes” em Sofala em 1836. Este acontecimento pricipitou a construgio de

fortes em Tete para a defesa da populagio.

MOTA, A. Teixeira da [C 1454n(b)]
Cartografia antiga de Sofala/ A. Teixeira da Mota. - Lourengo Marques : Junta de Investiga¢des
do Ultramar, 1973.- 18 p. ; 30 cm.,




O artigo tem como finalidade enrigucer o conhecimento do que foi a mais antiga fortaleza europeia
da Africa Oriental, reduzida a pedras informes que o mar descobre periodicamente. Tras o conhecimento de

mais espécies cartogrificas desconhecidas.

SERRA, Jodo N. de Brito Limpo  [PP 30]

A cartografia do temritério de Manica e Sofala sob a administragio da Companhia de

Mogambique / Jodo N. de Brito Limpo Serra. In: Mogambique: Documentario Trimestral, Vol.
VIII, n° 32, 1942, Lourengo Marques, pp. 5-30.

O autor descreve sumariamente o que existe nos arquivos da Reparticio de Agrimensura da

Companhia de Mogambique em matéria de cartografia.

6-COMUNICACOES E TRANSPORTES

BORGES, Nicolau Drumond [D 167 f]
Solugio modema na problematica das telecomunicagdes de Mogambique: ligagdes Lourengo
Marques-Beira por feixes hertzianas transhorizonte (disperséo troposférica) e em linha de vista /
Nicolau Drumond Borges. In: 1° Jomadas de Engenharia de Mogambige: Comunicagdes.-

Lourengo Marques: Empresa Modemna, 1965, PP.213-244,

O autor apresenta um estudo moderrio sobre as ligagdes telefénicas entre Lourengo Marques-Beira,
recorrendo a técnica de dispersdo troposférica, por a anterior se mostrar insuficiente tendo em conta o
desenvolvimento das duas cidades ¢ suas necessidades em comunicagdes telefénicas. Contem grificos e

mapas.

BOURBON, Esteviio de Azevedo e [PP28]
Vias de comunicagiio no territério de Manica e Sofala /Estevao de Azevedo e Bourbon. In:
Boletim da Sociedade de Estudos de Mogambique, Vol X1, n° 45, 1942, Lisboa, PP.1-37.

O autor sintetiza alguns aspectos mais salientes das comunicagdes no interior de Manica e Sofala,
mostranda o seu valor econdémico e turistico, abordande sucessivamente a questiio das estradas, caminhos de

ferro, porto, vias fluviais, cabotagem e navegac¢io aérea.

DIRECCAO DOS SERVICOS DOS PORTOS, CAMINHOS DE FERRO E
TRANSPORTES DE MOCAMBIQUE  [B 0490(b)]
Beira / Direcgiio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mogambique. -
Lourengo Marques : Propaganda Department of the Mozambique Harhomns, Railways and
Transport Administration, 1960. - 37 p.:il. ; 16 cm.

A brochura apresenta as principais instincias turisticas da cidade e a sua importincia para o

hinterland.




[C 0387k(b)]
Convengao de 17 de Junho de 1950 entre o Governo da Repiiblica Portuguesa ¢ o Govemo do
Reino Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do Norte, em seu nome € em nome do Governo da
Rodésia do Sul, relativa ao porto da Beira e aos caminhos de ferro que o servem. - Lourengo

Marques : Imprensa Nacional de Mogambique, 1951. - 29 p. ; 24 cm.

Obra bilingue, portugués e inglés. Compila a legislagfio e as normas a observar pelos trés governos

na compra e resgate do caminho de ferre e do porto, tendo em conta a sua importincia para o hinterland.

DIRECCAO DOS SERVICOS DOS PORTOS, CAMINHOS DE FERRO E
TRANSPORTES DE MOCAMBIQUE  [D 387 q]
Livro de tarifas de servigo combinado entre os Caminhos de ferro da Beira e a Rhodesia
Railways: tarifas ¢ condi¢des de transportes: Qutubro de 1963 / D.S.P.C.F.T.M..- Lourengo
Marques, Minerva Central, 1963.

Tarifas e condi¢des de transportes aplicdveis ao trafego em servico combinado entre 0 CFM e a

Swaziland Railway em 1964.

Livro de tarifas n° 2 do porto da Beira / D.S.P.CF.T.M..- Lourengo Marques: Imprensa
Nactonal, 1971.

Tarifas e condigdes de transportes apliciveis ao trafego em servico combinado entre 0 CFM e a
Swaziland Railway em 1971,
[(b) D 395 q]
Porto e Caminho de Ferro da Beira / D.S.P.C.F.T.M..- Lourengo Marques: Empresa Moderna,

1971.

A obra relata o historial da descoberta do estuirio do Piingué e sua posterior transformaciio em

porto. Idem para o caminho de ferro.
I(b) D 701 q]
Port and railways of Beira, province of Mozambique / D.S.P.C.F.T.M.- Lisboa: Bertrand, 1953.
A obra faz um retrato histérico sobre o porto e o caminho de ferro da Beira, baseando-se nas fontes

recolhidas nos arquivos dos CFM e em artigos publicados no Diério Popular, pelos comandantes Sarmento

Rodrigues, Lopes Galviio e Anténio Marques.

Porto da Beira: projecto para a construgéo dos cais n® 6 e 7.- Lisboa: Agéncia geral do
Ultramar, 1952.

Compilagdo de plantas e mapas sobre o projecto de construgfo dos cais n°6 e 7 no porto da Beira.

Faz o estudo comparativo das virias solugdes admissiveis técnica e economicamente.




FROIS, Antonio Gomes  [PP 30 ]

O porto da Beira / Anténio Gomes Fréis. In: Magambique Documentario Trimestral, n® 31.-

Lourengo Marques: Imprensa Nacional, pp. 19-38.

O artigo faz o retrato histérico do porto, desde as origens até a década 50.

FURTADO, Virgilio José Jacinto [465 f]
Estudo de solos lateriticos da regidio de Manica e Sofala utilizados num trogo experimental de
estrada / Virgilio José Jacinto Furtado. In: Il Conferéncia Regional Africana de Mecanica do

Solo ¢ Engenharia de Fundag@es.- Lourengo Marques: Empresa Moderna, 1962, pp. 229-234.

O estudo tem como finalidade obter os resultados sobre umn trogo experimental de estrada com vista

ao methor aproveitamento das laterites. Esta escrito em portugués e inglés.

GENTIL, Francisco M. [B 1010]
A Companhia de Mogambique ¢ o porto da Beira / Francisco M. Gentil. - Beira : Companhia de
Mogambique, 1947. - 146 p. ; 26 cm.

O autor faz uma analise juridica dos problemas e dificutdades surgidas aquando da passagem de

Manica e Sofala para a administragiio directa do estado.
GONCALVES, Antonino  [B 0722(b)]
Apontamentos sobre a "questdio do Porto da Beira" em 1927 / Antonino Gongalves. - Lourengo
Marques : [s.n.], 1973. - 10 p. ; 30 cm..
Sintese dos argumentos do Correia da Silva contra a solugiio apresentada pela Companhia de
Moc¢ambique na Construcio, exploragio e administragiio do porto da Beira.
LIMA, Alfredo Pereirade [D339 q]
Histéria dos Caminhos de Ferro de Mogambique / Alfredo Pereira de Lima: Administragio dos
Portos, Caminhos de Ferro ¢ Transportes de Mogambique.- Lourengo Marques, Vol. II, 1971.
Resume a histéria da construgiio e administra¢io dos Caminhos de Ferro da Beira desde os tempos

da Companhia de Mogambique, até a sua passagem para administracio do estado portugués em Abril de
1942,

[D339 q]
Histéria dos Caminhos de Ferro de Mogambique / Alfredo Pereira de Lima: Administrago dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mogambique.- Lourengo Marques, Vol. ITI, 1971.

Resume a historia da descoberta da foz do pingué, por Paiva de Andrada e sua posterior

transformacdo em porto até ao seu resgate pelo estado portugués em 1948.

LOPES, Arthur Ribeiro [B 0172]
Patologia do patriotismo : reflexdes sobre a questdo do porto da Beira / Arthur Ribeiro Lopes. -
Lisboa : Livraria Aillaud e Bertrand. - 68 p. ; 19 cm..




O autor interroga-se e protesta sobre os puderes concedidos a Companhia de Mo¢ambique no porte

da Beira, o que para ele punha em causa a soberania portuguesa,

MUHATE, Isais [PP995]
Alguns aspectos do retrato histérico e perspectivas do porto da Beira / Isais Muhate. In:
Arquivo, n°® 6.- Maputo: Imprensa Universitaria, 1989, pp. 297-346.

O autor descreve historicamente as origens e evolugdo do porto e di um panorama da sua situagio

actual do seu desenvolvimento para melhor planificar-se ¢ seu futuro.

VASCONCELQOS, Afonso Brandio [PP 159 ]
A propésito do porto da Beira: uma visita oportuna / Afonso Branddo Vasconcelos. In: Indistria
Portuguesa, n° 264..- Lisboa: Associagdo Industrial Portuguesa, pp. 97-99.

O autor vinca a importincia do porto da Beira para as economias das Rodésias (Sul e Norte) e

Niassalindia, como corredor para as transagdes das suas mercadorias.

XAVIER, Alberto  [PP 32]
O resgate do porto e a compra do Caminho de Ferro da Beira / Alberto Xavier. In: Boletim da
Sociedade de Geografia de Lisboa, Série 67, n° 1-2, 1949, PP. 3-16.

O autor procura mostrar que nio se pode compreender todo o exacto alcance dos recentes actes
governamentais relativos ao resgate do porto e a compra do caminho de ferro, e vislumbrar

consequentemente as perspectivas futuras sem se reportar as origens e ao passado.

7-ECOLOGIA-MEIO AMBIENTE

AMARO, Eduardo de Castro [PP 68]
+ Efemérides: Pery de Lind e o Parque Nacional da Gorongosa / Eduardo de Castro Amaro.
In: Gazeta do Agricultor.- n° 209, 1966; PP. 290-292.

artigo enaltece e congratula a figura de Jodo, Pery de Lind, que tomou a iniciativa da criaciio da
reserva de caga através da ordem de servigo n® 4178 de 2 de Margo de 1921, com o intuito de assegurar a

protecgio da fauna e flora, vindo mais tarde a constituir-se em Parque Nacional de Gorongosa.
MAUGHAM, Reginald Charles Fulke [B 0138]
Portuguese East Affrica : the history scenery, & great game of Manica and Sofala / R. C. F.
Mangham. - London : John Murry, 1906. - 340 p. : 1l. ; 22 cm..
E uma obra essencialmente para turistas e outros visitantes. Descreve as grandes potencialidades de
Manica e Sofala.
PINTO, Antonio Augusto Rosa [PP 695]
Lista das aves sedentérias da regifio da Gorongosa / Ant6nio Augusto Rosa Pinto. In: Memérias
da Junta de investigagdes do Ultramar.- n° 23, Lisboa, 1961, PP. 173-206.




Coleccgfio das aves sedentérias da regido da Gorongosa prospectadas pelo autor, totalizando 364
exemplares, correspondentes a 141 espécies, dos quais um quarto ainda nfo tinha sido mencionados por

qualquer outre observador.

[(b) D 69 e]

Lista sistmatica da aves do Parque Nacional dsa Gorongosa / Anténio Augusto Rosa Pinto.-

Lourengo Marques: Imprensa Nacional, 1965.
Lista de aves divididas em ordem e familia contendo 339 espécies, cobrindo a 4rea do Parque

Nacional da Gorongosa, reservas e coutadas e ainda a regido da Serra de Gorongosa.

QUEIROS, José Maria d'Eca [PP 33]
Gorongosa: aspectos e problemas da fauna africana / José Maria d'E¢a Queirds. In: Geographic.-

n® 2, 1965, PP. 64-79.

O autor fala da falta de instalagdes adequadas para turistas e da uma fiscalizaco eficiente nos
tandos o que permitia 2 caga ilegal e desenfreada.

ROSINHA, Armando José [PP 995]
Alguns dados histéricos sobre o Parque Nacional da Gorongosa / Armando José Rosinha. In:
Arquivo, n® 6.- Maputo: Imprensa Universitaria, 1989, pp. 211-237.

O artigo faz uma abordagem sucinta da evolugiio do Parque em trés periodos: fase de reserva de

caca (1921-1948), sob a jurisdi¢io da Companhia de Mogambique ¢ sob o governo colonial (1948-1960), e a
fase do Parque Nacional sob jurisdi¢io dos Servicos de Veterindria (1960-1975).

[PP 62 a]
Coutadas ¢ turismos cinegético em Manica e Sofala / Armando José Rosinha. In: Anais dos
Servigos de Veterinaria de Mogambique.- n® 16, 1968, PP. 175-183.

O autor apresenta algumas disposi¢des legais sobre actividades cinegéticas, caga e coutadas. Faz
uma breve descricio da situacio das coutadas existentes em Manica ¢ Sofala. Apresenta nimeros das
licencas e receitas cobradas. Tece consideragdes acerca dos cagadores-guias, sua acgio e medidas a tomar

para o melhoramento da sua formagio profissional.

SILVA, Jodc Augusto [D 489 m]
Gorongosa shooting big game with a camera / Jodo Augusto Silva.- Lourengco Marques:
Empresa Moderna, 1965.

O autor é escritor-fotégrafo naturalista. Trés conceitos novos sobre os animais selvagens, através da
observa(;ao directa e em presenca. Apresenta fotografias que constituem factos indiscutiveis quando

analisados técnica e objectivamente,

TORRES, A. Rocha [(b) D 616 ¢]
Lista de arvores da area do Parque Nacional da Gorongosa / A. Rocha Torre.- Lourengo

Marques: Imprensa Nacional, 1965.




A brochura apresenta o arrolamento das espécies identificadas pela Missdo Boténica e os seus

respectivos nomes cientificos.

8-ECONOMIA
BANCO DE CREDITO COMERCIAL E INDUSTRIAL [B 1131(b)]
Banco de Crédito Comercial e Industrial : inauguragfo da filial da Beira, 7 de Setembro de 1966
/B.CCIL.-[s1]:B.C.C.1,1966.-9p.:il.; 22 cm.

Trata-se de uma brochura que contém os dircursos proferidos pelo administrador do BCCI, Prof.

Dr. Pedro Mirio Soares Martinez e do entio Governador de Manica e Sofala dr. Castelo Branco Galvio.
CONCEICAQ, A. Pereirada [C 2271e(b)]

A batalha econémica de Manica ¢ Sofala / A. Pereira da Conceiggo. - Beira: Servigos Culturais

da U. N. de Manica e sofala, 1964. - 28 p. ; 20 cm.

O autor observa e estuda os principais problemas da econemia de Manica e Sofala. Faz uma andlise
das estruturas econdmicas, sociais e psicolégicas, tendo em vista as ocorréncias que se nos apresentam na

evolucio internacional.

GRACA, Fernando dos Santos [B 0182]
Companhia Colonial do Buzi / Emesto dos Santos Graga. - Lourengo Marques : Imprensa
Nacional, 1942. - 50 p. : il. ; 28 cm..

Retrato histérico da evolugio da Companhia Colonial de Biizi, desde a sua fundagio em 1898 até
1942,

JUNIOR, José Rodrigues  [B 0264]
Actividades e problemas do Niassa € de Manica e Sofala : reportagens / José Rodrigues Jinior. -
Lourengo Marques : Tip. Noticias, 1944. - 200 p. : 1l. ; 22 cm.
Colecgdo de reportagens extraidas do Jornal “Noticias™ relacionadas com Niassa e Manica e Sofala.
LOPES, M. Pinto  [B 1125(b)]
A industria assucareira na colénia de Mogambique : sua origem e desenvolvimento / M. Pinto »
Lopes. - Luabo:8.S.E. L., 1942. - 6 p.; 32 cm..

O artigo faz o retrato histérico da indistria aqucareira em Mogambique, analisando a agucareira de

Luabo e enaltece a figura do seu fundador, John Peter Hornung.

MONTEIRO, Guilherme de Ayala |B 0474]
Sena Sugar Estates / Guilherme de Ayala Monteiro . - Lisboa : Oficina Grafica, 1955. - 94, {5]
p.:il; 28 cm..

A obra resume a evolucio da Sena Sugar Estates, Limited, apresentada no seu sexagéssimo

aniversario da sua fundagio.




RIBEIRO, Ernesto de Freitas [PP 28}
O alcool carburante e a alcoolina / Emesto de Freitas Ribeiro. In: Boletim da Sociedade de

Estudos da Coldénia de Mogambique, n° 40.- Lisboa, pp. 221-272.

O artigo procura mostrar a importéncia do 4lcool produzido nas agucareiras de Buzi e Sena Sugar,

a partir do qual se produzia o carburante para combustio de motores.

SILVA, J. Oliveira da [B0118(b) ]
Notas sobre a economia da regidio de Chimoio / J. Oliveira da Silva. - Beira : Oficinas Graficas
Nacional, 1959. - 23 p., cm..

Descri¢iio das potenciatidades econémicas baseando-se na fertilidade dos solos, riqueza florestal,

hidrolégica, altitude e amenidade do clima, facilidade de comunicagdes e a sua posigdo geografica.

9-EDUCACAOQ-ENSINO
COLEGIO LUIS DE CAMOES  [B 0031(b)]

Compromisso de honra feito perante Sua Exceléncia o Governador Geral de Mogambique pelos

alunos do Colégio Luis de Camdes, em homenagem 2o seu patrono : IV Centenrio da estada de
Camdes na provincia de Mogambique: Inauguragio das novas instalagdes do colegio / Colégio
Luis de Camdes. - Beira : o Colégio, 1969.-4p. ; 19 cm.

Sintese do compromisso de honra, enaltecende a vida e obra de Luis de Camées, através da poesia,

declamada pelos alunos do colégio.

MINISTERIO DO ULTRAMAR. DIRECCAO GERAL DO ENSINO [C 1382K]
Criagio de uma escola pratica de agricultura no Chimoio, provincia de Mogambique. -
Lourengo Marques : Imprensa Nacional, 1955. - 123 p. ; 24 cm..

Compilagde dos estudos realizados pela Repartigio Central de Instrugiio Publica acerca de criagéio

de uma escola destinada ao ensino de agricultura.

10-ENGENHARIA

BRITO, Jodo Eduardo Lemos [D 165 1]
Controlo estatistico do betio dos cais 9 e 10 do porto da Beira / Jodo Eduardo Lemos Brito. In:
1* Jornadas de Engenharia e Arquitectura do Ultramar: Comunicagdes.- Lisboa: Laboratério de
Engenharia de Angola, 1969, Vol. I, PP. 159-188.

O autor faz uma interpretagio estatistica dos resultados de ensaio da resisténcia, em cubos, obtidos
durante a construciio dos cais 9 ¢ 10 do porto da Beira. Avalia a dispersiio proveniente da variagio dos
materiais e do processo de fabrico e a dispersiio proveniente do ensaio. Aprecia a tensio de rotura utilizada
no célculo e propde um critério para se fixar a dosagem do ligante. Justifica o grau de controle obtido nos
ensaios e indica os factores que contribuem para a dispersdo dos resultados.




CARRISSO, Anténio F. Wittnichi ¢ MOURA, Domingos [D 167 f]
Previsio das poténcias instaladas e de ponta ¢ dos consumos nos blocos do Sussundenga e
Munhinga no Concelho de Manica do distrito da Beira / Anténio F. Wittnichi Carrisso e
Domingos Moura.-In: 1° Jormadas de Engenharia de Mogambique: Comunicagdes- Lourengo
Marques: Empresa Moderna, 1965, PP. 293-309.

O artigo apresenta o estudo de um projecto de rede de distribuigio da energia eléctrica aos centros
sociais e exploracdes agricolas na bacia do Révug, partindo dos blocos de Sussundenga ¢ Munhinga. O autor
expde resumidamente a previsdo de: poténcias instalada, poténcias de ponta e de consumo, evelugio das

poténcias e dos consumos ¢ valores especificos.

CORDEIRQO, Jaime dos Reis Simdes [D1651]
Drenagem e sanecamento da cidade da Beira ¢ a regidio suburbana / Jaime dos Reis Simdes
Cordeiro. In: 2* Jornadas de Engenharia e Arquitectura do Ultramar: Comunicagdes.- Luanda:
Laboratorio de Engenharia de Angola, 1969, Vol II, PP.365-404.

A comunicagio descreve o projecto e a empreitada., Cita as dificuldades dos projectistas e
construtores. Da imagem do planeamento estabelecido e dos trabalhos realizados para o saneamento e
drenagem da cidade da Beira e subiirbios. Apontam-se os resultados alcangados e as primeiras cifras de

exploragio.

CORREIA, Celestino Esteves [ D 167 f]

A ocupacgio da bacia do rio Révué / Celestino Esteves Correia. In: Primeiras Jornadas de

Engenharia de Mogambique: Comunicagdes.- Lourengo Marques: Empresa Moderna, 1965, pp.
71-77.

O artigo resulta do estudo integrado no II Plano de Fomento, com vista a valorizacao econdémica da

bacia do rio Révué, tendo em conta o aproveitamente hidro-eléctrico, hidro-agricela, agricola, pecuirio,
florestal e piscicola da regifio.

LUIS, Anténio Serafim [167 f]
A ampliagiio do Aeroporto da Beira: alguns aspectos técnicos de interesse laboratorial /
Anténio Serafim Luis. In: Primeiras Jornadas de Engenharia de Mogambique: Comunicagdes.-
Lourengo Marques: Empresa Moderna, 1965, pp. 145-134.

O autor esboga a obra com vista a adaptar o aeroporto para receber os jactos comerciais. Descreve
as caracteristicas geotécnicas dos solos utilizados nas terraplenagens do estudo, composico e fabrico da base
em agregado classificado e de diversos tapetes betuminosos que constituem o pavimento. salienta alguns
aspectos técnicos de dominio laboratorial, a presenca dos “Consius de Caotchoue” e a utiliza¢io pela

. primeira vez de um tapete resistente ao ataque das altas temperaturas.

SANTOS, Lufs Maria de Alcintara [ D167 {]




Um ensaio directo de carga no pogo n° 3 dos cais 6 e 7 do porto da Beira / Luis Maria de
Alcantara Santos. In: Primeiras Jomadas de Engenharia de Mogambique: ComunicagGes.-
Lourenco Marques: Empresa Modemna, 1965, pp. 51-57.

O autor apresenta um ensaio com vista a sanar as dificuldades evidénciadas pelos técnicos sobre a

accdo de um terrapleno nos muros de suporte, em obras maritimas.
SOPA, Eugénio Rodrigues [D 167 f]
A electrificacdo da cidade da Beira e o seu mercado de energia / Eugénio Rodrigues Sopa. In:

1* Jornadas de Engenharia de Moagambique: Comunicagdes .- Lourengo Marques: Empresa
Moderna, 1965, PP. 433-460.

O artigo analisa os problemas com que depararam os técnicos e os resuitados obtidos na

electrificagdio da cidade, em face do seu desenvolvimento e do seu mercade de energia, baseando-se nos

_ consumos e nas receitas cobradas pelos Servigos Municipalizados de Electrecidade.

[D 167 f]
Uma solugio técnico-econémica adoptada para duas novas subestagdes de transformagdo e
seccionamento instaladas pelo S.M.E. da Beira / Eugénio Rodrigues Sopa. In: 1* Jornadas de
Engenharia de Mogambique: Comunicacc’ics.- Lourengo Marques: Empresa Moderna, 1963, PP.
461-465.

O artigo apresenta um estudo onde o autor procura uma alternativa de electrificagiio mais
econémica para a expansio da cidade, tanto em extensdo como em altura que constragia os Servigos

Municipalizados de Electricidade.

11-HIDROLOGIA
LOUREIRO, Joio Mimoso [D 479 f]
Monografia da bacia do Pingué / Jodo Mimoso Loureiro. In: Colectanca de estudos
Hidroldgicos, Lisboa: Ministério da Coordenagio Interterritorial, 1974, PP. 337-349.
O autor analisa os aspectos relacionados com os fenémenos hidrolégicos da bacia de Pingue.
MONTEZ, José Augusto Martins [D 167 ]
Possibilidades de beneficiamento por defesa contra cheias, drenagem e rega no vale do Pingué /
José Augusto Martins Montez. In: Primeiras Jornadas de Engenharias de Mogambique:
Cominicagdes.- Lourengo Marques: Empresa Modema, 1965, pp. 211-221.

O artigo resulta do estudo feito pelo autor com o objective de reconhecer as possibilidades agricolas
e pecuarias do vale do Pingué, quer sob o ponto de vista de regadio, de enxugo das terras ou da sua defesa
contra as cheias sob o aspecto econémico e cultural das exportagdes a estabelecer em trabalhos futuros de

povoamento.




12-HISTORIA

ANDRADE, Mirio Pinto de [PP 995 ]
Proto-nacionalismo em Mogambique: um estudo de caso: Kamba Simango {(c. 1896-1967) /
'Mério Pinto de Andrade. In: Arquivo, n® 6.- Maputo: Imprensa Universitania, 1989, pp. 127-
148.

autor faz uma narrativa biografica de Kamba Simango, encarada numa perspectiva s6cio-histérica.
D4 nos o seu universo particular, a sua comunidade de origem etnica, numa busca universal de mudangas, a

luta de libertagdo nacional que no periodo histérico vivido, tomava a forma proto-nacionalista. A pesquisa

foi realizada com base no espélio de Kamba Simango.

BARRADAS, Lereno Antunes [B 0236(b)]
O sul de Mogambique no roteiro de Sofala do piloto Ahmad Ibn-Madjid / Lereno Barradas. -

Coimbra : Junta de Investiga¢io do Ultramar, 1967. - 22 p. ; 29 cm.
A obra centra-se no desenvolvimento em extensdo ¢ profundidade de um capitulo sobre o roteiro.
Na primeirea parte traduz o poema,”urdjaza” e na segunda comenta a historia do poema e assuntos

correlacionados.

[B 0221(b)]
Sobre o roteiro de Sofala do piloto 4rabe Hamad Ibn-Madjid / Lereno A. Barradas. - Lisboa :
Centro de Estudos Histéricos Ultramarinos, 1971. - 43 p. ; 23 cm.

O autor questiona a originalidade da outoria do roteiro de Sofala de Hamad Ibn- Madjid. Sustenta
que este ndo era um piloto profissional, mas homem de oficio, sustenta que a obra foi transcrita por um seu

colaborador. Recorda que este roteiro conduziu Vasco da Gama de Melinde a Calcuta.

BOTELHO, José Justino Teixeira {B 1243(b)]
Como se organizava uma expedi¢do s colonias no século XVII : o socorro a Sofala em 1677 /

J. J. Teixeira Botelho. - Lisboa : Academia das Ciéncias de Lisboa, 1945. - 14 p. ; 24 cm.

A obra descreve alguns acontecimentos ocorridos na expedi¢io de 1677, partindo de Tejo. O
“socorro a Sofala” tinha como fim “dar principie 3 poveacio dos rios”, conforme as palavras textuais dos

documentos da época,

CAPELA, José¢ [PP995]
Para a histéria do Diario de Mogambique / José capela. [n: Arquivo, n® 6.- Maputo: Imprensa
Universitaria, 1989, pp. 177-180.

O autor aborda e refaciona a histéria do Jornal Didrio de Mo¢ambique com o temperamento do seu
fundador D. Sebastido Soares Resende, cujo jornal a partir da década 50 foi considerado “incémodo™ para

as autoridades coloniais.

CARMONA, Antonio Oscar Fragoso [C 1390 k]
Territério de Manica e Sofala: sua passagem para a administragio directa do Estado/ Anténio

Oscar fragoso Carmona, Lourengo Marques , Imprensa Nacional, 1942.




Compilagio do decreto n° 31896 que pde termo aos puderes da Companhia de Mogambique sobre

Manica e Sofala.

CARVALHO, Luis Alberto S. de Moraes [B 0662(b)]
Origens da cidade da Beira, (20-8-1887) : quadro a dleo de histéria militar / Luis Alberto S. de
Moraes Carvalho. - Lisboa : Camara Municipal da Beira, 1961. - 11 p. : il. ; 21 cm..

O autor tece algumas consideragioes em relacfio ao local do nascimento da cidade da Beira, facto no
qual assenta o seu quadro pintado a éleo. Foi concebido com base na cena da inauguracio do posto militar
de Aruingua.

CARVALHO, Piresde  [B 25]

Velha Macequece / Pires de Carvalho. In: Mogambique: Documentario trimestral, n°46, 1946,
PP. 5-71.

A obra arrola os documentos e reliquias sobre Macequece, para salvar do esquecimento e da
destrui¢do tudo o que existia na regidio e que pudesse servir de fonte para o estudo do passado. Contem

figuras.

COMPANHIA DE MOCAMBIQUE [B 0768(b)}
Exposigdes dirigidas a Sua Exceléncia o Governador do Territério de Manica e Sofala pela
Comissdo Delegada dos Empregados da Companhia de Mogambique em 2 de Margo ¢ 7 de
Abril de 1942. - Beira : A Comissdo, 1942.-31p.; 17 cm.

Compilacio das preocupagdes e aspiracdes dos empregados da Companhia de Mocambique.
Expdem com clareza e verticalidade os seus anseios e preocupacdes de todos os que tem dado e continuam a

dar ¢ melher do seu esforgo.

COSTA, Maria Inés Nogueira da [PP 995 ]
No centenario da Companhia de Mogambique: 1888-1989 / Maria Inés Nogueira da Costa. In:
Arquivo.- Maputo: Imprensa Universitaria, n® 6, 1989, pp. 65-74.
Retrato histérico da Companhia de Mogambique no centenério da sua fundagfo. Aborda e relaciona as

primeiras Companhias e a altima seberana.

COSTA, Mério Augusto da [PP 28 |
A Beira no passado e no presente / Mério Augusto da Costa.-Beira: Imprensa da Companhia de
Mogambique, 1939.

O autor faz um retrato histérico do surgimento da cidade, com a instalacio do porto militar de

Aruingua, descrevendo a sua evoluciio progressiva e ressalva que ¢ a segunda cidade do pais.

CRUZ, Miguel Joaquim [ B 0796]
Histéria da formag@o da classe trabalhadora em Manica e Sofala ao sul do Pingue: 1892-1926/
Miguel Joaquim Cruz: Departamento de Historia- UEM.- Maputo, 1982.




Tese de licenciatura que faz uma abordagem sucinta do surgimento a partir da década 20 de um
sector semi-proletariado de trabalhadores relativamente dependentes dos assalariados na sua vida

econdmica e social, classe que viria a assumir formas mais cristalinas, a partir dos anos 50.

DICKINSON, Ronald W. [B 1000]
Sofala and the Rivers of Cuama : crusade and commerce in S. E. Africa, 1505-1595 / Ronald
W. Dickinson. - Cape Town : The University of Cape Town, 1971. - Vol. VII, 188 p.; 30 cm.

O estudo tenta explicar ¢ encontrar a resposta se Sofala era economicamente importante como
porto muculmane por volta de 1500, Quais as possiveis conexdes com o grande Zimbabwe. Porqué os
“mouros” nio se opuseram imediatamente contra os portugueses se sabiam das suas intengdes.

FERRAZ, Ivens  [B 1019]
Ophir : o ouro de Sofala ¢ as pérolas de Bazaruto / Ivens Ferraz In: Boletim da Pesca / Grémios
dos Armadores de Navios da Pesca do Bacalhau, da Sardinha ¢ do Arrasto . - Ano 5, n® 18 (Mar.
1948). - Lisboa : José Antonio Herdeiro, 1948. - pp. 5-41 ;23 cm.

Apontamento sobre ¢ ouro de Sofala recolhido a partir de fontes de arquives, da Livraria do
Palacio de S.Paulo e da residéncia do Governador Geral, pelo autor enquanto aguardava e vapor da Mala

Real Portuguesa, que o levaria a antiga capital de Sofala a Ilha de Chiloane.

GOUVEIA, Mapril [B 0197(b)]
Cidade de Lourengo Marques: sua acgfo na "questdo de Manica" / Mapril Gouveia. - Lourengo
Marques : Empresa Modema, 1960. - 14 p. ; 30 cm..

Relato da atitude da populaciio de Lourengo Marques quando tomou conhecimento da invasdo de
Manica e aprisionamento da Paiva de Andrada pela BSAC. Para 14 partiu um grupo de voluntirios que se

bateu com os ingleses. Descreve a delimitagio da fronteira com os ingleses.

GOVERNO DO DISTRITO DE MANICA E SOFALA [B 0667]
Breve noticia sobre Manica e Sofala / Governo de Manica e Sofala. - Lourengo Marques : O

Governo, 1956. - 67 p.; 20 cm.

A obra fornece uma ideia sumaria das actividades desenveolvidas pelo estado em Manica e Sofala.
Resume os dados estitisticos que embora exactos sio diluidos ao longo da obra, afim de nio tornar

mondtona a sua leitura. Embora modesta esta publicagfio tem a sua opertunidade ¢ o seu préstimo

[B 0798(b)]
Programa da visita ao distrito de Manica e Sofala de Sua Exceléncia o Ministro do Ultramar
contra-almirante Vasco Alves. - Beira : M. Salema & Carvalho, 1959. - 16 p. ; 18 cm.

Programa e roteiro a ser observado na ceriménia da recepciio do Contra-Almirante Vasco Lopes
Alves. -

GOVERNO GERAL [B 0807(b)]
Programa da visita de Sua Exceléncia o Cardeal Patriarca de Lisboa, D. Manuel Gongalves

Cerejeira, 4 cidade da Beira e provincia de Manica e Sofala : regras e instrugdes a observar /

Governo Geral. - Beira : Empresa Comercial e Tipografica, 1944. - 18 p. ; 15 cm.




Regras e instrugdes a observar durante a visita do cardial patriarca de Lishoa.

JOSE, Alexandrino [PP 995 ]
Beira: lembragas da cidade colonial / Alexandrino José. In: Arquivo, n® 6.- Maputo: Imprensa
Universitaria, 1989, pp. 181-200.

Recorrendo a entrevista-depoimentos o autor d4 um contributo para o conhecimento da identidade

regional e nacional da Beira, a sua heranga cultural, politica e ideoldgica.

LEMOS, Manuel J. C. de [PP 995 ]
Aruangua, Chiveve ou Bangoé? breves consideragdes sobre a toponimia da cidade da Beira. In:
Arquivo.- Maputo: Imprensa universitaria, n° 6, 1989, pp. 5-20.

O autor procura esclarecer alguns equivocos em que assenta 2 histéria da cidade da Beira,

ocasionada por ma leitura e interpretagiio dos seus documentos. Mostra como, onde, porqué e quando surgiu

a Beira que antes se chamava Chiveve.

LIESENGANG, Gerhard [PP995]
Sofala, Beira ¢ a sua zona (c. 900-1894) / Gerhard Liesegang. In: Arquivo, n’6.- Maputo:
Imprensa Universitaria, 1989, pp. 21-64.

O autor procura argumentar ¢ provar que a fundagiio de um porto novoe a construgiio do caminho
de ferro no centro deram origem as cidades da Beira e de Chimoio, relegando para segundo plano outros

centros comerciais mais antigos, nomeadamente, Sofala, Chiloane e Sena.

LOBATO, Alexandre [PP51]
Breve histéria da fundagio da Beira em Mogambique / Alexandre Lobato. In: Studia, n°® 45.-
Lisboa, pp. 5-64.

O artigo faz uma abordagem histérica sucinta das origens da cidade da Beira.

[B 0401(b)]
Novos subsidios para a histéria da fundagio de Sofala / Alexandre Lobato. - Lisboa :

Associagio Portuguesa Para o Progresso das Ciéncias, 1950. - 15 p. ; 24 cm..

O artigo é o resumo de uma pequena monografia em que se descreve os primeiros anos do

estabelecimento dos portugueses em Sefala, com base nos relatos dos cronistas ¢ em documentos encontrados
pelo autor.

MACEDO, J. M. de Aguiar [B 0206(b)]
Gorongoza - "o Gouveia” / J. M. de Aguiar Macedo. - Lourengo Marques : Comissdo dos

Monumentos Nacionais, 1968. - 5 p. : il. ; 29 cm..
A obra faz o retrato histérico da Manuel Anténio de Sousa “Gouveia”. Fala dos seus feitos na

construcio de aringas que impediram a invasio dos guerreiros de Muzila através do Barué.




MARIANO, Albertino Carreira  [B 0289]
Apontamento histérico dos territorios da area do Comando Territorial do Centro : distritos de
Tete e de Manica e Sofala / Albertino Carreira Mariano. - Beira : [s. n.], 1965. - 131 p. :1l. ; 21
cm..

Compilagio de factos, acontecimentos e ideias destinadas as unidades do exército portugués, com a

finalidade de uma mentaliza¢io e consciéncializagiio da manutengio do patriménio “conquistado®.
MAUNY, Raymond [(b)B 515} '

Notes sur le probléme Zimbabwé, Sofala / Raymond Mauny. - Lisboa : Agéncia Geral do

Ultramar, 1958. - pp. 176-183 ; 23 cm..

A obra reflete as imprensdes que o autor sentiu no 3° Congresso Pan-Africano sobre a Pré-Histéria
realizado em Livingstone (1955). Apresenta as opinides recothidas junte das personalidades presentes e
questiona o problema do Zimbabwe e Sofala, o problema da data¢io das ruinas. Recomenda que se trate o

problema de Sofala com os arqueélogos portugueses.

MINISTERIO DAS COLONIAS  [C 1390k]
Territério de Manica e Sofala ; sua passagem para a administragfo directa do estado / Ministério
das Colonias. - Lourengo Marques : Imprensa Nacional, 1942. - 12 p. ; 24 cm. -

Compilacio do decreto n® 31896 que pde termo aos puderes da Companhia de Mogambique sobre

Manica e Sofala.

MONTEZ, Caetano Carvalho [B 0429(b)]
Apontamentos para o roteiro dos monumentos militares portugueses : Praga de S. Caetano de
Sofala / Caetano Carvalho Montez. - Lourenco Marques : Comissdo dos Monumentos
Nacionais, 1965. - 6 p. :il.; 29 cm..

Resumo historico da construciio da fortaleza de Sofala, em 1505, com o fim de desviar para

Portugal o trificc do ouro vindo dos sertbes de monomotapa, que estava no controlo dos drabes

estabelecidos em Sofala, Angoche, Mocambique e Quiloa.

[B 0209(b)]
Sena : Forte de S. Marcal-Praca de S. Margal / Caetano Carvalho Montez. - Lourengo Marques :

k

Comissdo dos Monumentos Nacionais, 1969. - 7p. : 1l.; 29 cm..
O autor questiona a data da edeficagiio do Forte de S. Margal de Sena. Diz que o Forte foi a
primeira construciio de soberania portuguesa no interior de Mogambique. Constituiu a base de penetracio

para o monomotapa e Zambeze, a grande via do comércio no interior.

[(b)B 1]

A fortaleza de Sofala / Caetano Montez. - Lourengo Marques : Manuel Barreto, Vitor Evaristo,
1954.- 14 p. :il.; 21 cm..

Obra bilingue, portugués e inglés. Relata as famosas histérias de “fildes de ouro” nas terras de

Manica e Sofala, contadas por cronistas e outros viajantes no Século XVI.




OIDTMAN, Christopher Von [PP 28]
O porto de Sofala e o problema do Zimbabué / Christopher Von Oidtman. In: Boletim da
Sociedade de Estudos de Mogambique, n° 108, 1958, PP. 5-19.

O autor estuda as ruinas de Zimbabwe. Baseando-se na teoria de que as construgdes do Zimbabwe é
uma cultura africana independente, cujos os portadores negociavam apenas com a Arébia, fndia e China,

leva Ihe a concluir que lhes servia de porto a cidade desaparecida de Sofala,
OLIVEIRA, Octivio Rosa de [B 1150(b}]

Origem nomenclatura -da Serra do Dzembe, no distrito de Manica ¢ Sofala da provincia

portuguesa de Mogambique / Octavio Roza de Oliveira. In: Aésocian;ﬁo Portuguesa para o

Progresso das Ciéncias, 1962, pp. 363-367.
O autor procura através de exames geolbgicos admitir e explicar alguns toponimios da Serra de

Dzembe.

PERDIGAO, Joio Alberto Costa Soares  [B 0216(b)]
Conferéncia proferida pelo Presidente da Cimara Municipal da Beira capitio de fragata Joao
Alberto Costa Soares Perdigiio, na sessio solene das festas comemorativas do cinquentenério da
cidade da Beira em 15 de Agosto de 1957 /J. A. C. S. P.. - Beira : Servigos Culturais da Camara
Municipal da Beira, 1960. - 16 p. ; 21 cm.

Retrato histérico da cidade da Beira. Enaltece a melhoria do sistema de abastecimento de agua,

electricidade e outras infraestruturas. Realce o plano urbanistico.

QUINTINHA, Juliio [G223a]-
Manica e Sofala / Juliio Quintinha. In: Cadernos Coloniais, n® 50.- Lisboa: Edigdes Cosmos,
Vol. V, 1938, pp. 1-14.

O artigo faz um retrato histérico de Manica e Sofala, escrito sem pretensdes literarias com uma
simplicidade destinada a divulgagio. Recorrendo aos indicadores econdmicos o autor afirma que este
territério serd um padrio de coloniza¢iio portuguesa em Africa.

REPARTICAO TECNICA DE ESTATISTICA  [B 0098(b)]

Regimentos das fortalezas de Sofala e Mogambique 1564. - Lourengo Marques : Repartigio

Técnica de Estatistica, 1951. -9 p.; 28 cm..

O artigo analisa os trés regimentos dados pelo Vice-Rei D. Antdo de Noronha, as fortalezas de
Sofala e de Mogambique. Compreende um estudo e notas do arquivista geral da india, Panduronga S.S.
Pissurlencar, que fez uma observagio, cujo o conhecimento é indispensivel para a completa interpretagio

das providéncias dadas pelo Vice-Rei.




RIBEIRO, Ruy de Figueiredo (B 777]
Alguns aspectos da ocupagdo ¢ divisao administrativa de Mogambique a Sul do Zambeze:
1885-1910 / Ruy de Figueiredo Ribeiro, Lisboa: Instituto Superior de Ciéncias Sociais ¢
Politica Ultramarina, 1972.

A obra aborda a problemitica da ocupagdo e divisfio administrativa a sul do Zambeze no geral.
Aborda o conflito Estado portugués-Charted (BSAC) relativamente as terras de Manica e na questdo da

dilimitacio das fronteiras.

SHELDON, Kathleen [PP 995 ]

Mulheres trabalhadoras na Beira / Kathleen Sheldon. In: Arquivo, n® 6.- Maputo: Imprensa
Universitaria, 1989, pp. 201-210.

O artigo aponta dois aspectos do trabalho das mulheres na Beira: explica a sua situag¢io historica
com base nas informagdes recolhidas em documentos de recenseamento e algumas publicacdese ¢ depois
debate a situagiio delas em fabricas.

SILVA, J. Oliveira da [PP 563]

A Beira doutrora e a Beira de hoje / J. O. da Siva. In: Paralelo 20.- n° 1, 1957, PP. 9-11.

Artigo editado pela ocasiio da passagem do cinquentenario da cidade da Beira. Faz um retrato
histérico da evolugio da urbe desde 1892 até 1957,

[B 0118(b)]
Chimoio, no passado, no presente e no futuro / J. Oliveira da Silva. - Beira : Oficinas Graficas
Nacional, 1959 .- 22 p.; 22 cm.

Abordagem geral sobre a economia salietando a actividade agricola e industrial. No fim implora a

mudanga da capital para o centro do pafs e a concessio de um or¢amento completo de receitas e despesas.
SILVA, Manuel Ferreira da [C 0292d]

Triptico mogambicano : Sofala, Saba e Ofir / Manuel Ferreira da Silva. - Braga : Manuel

Ferreira da Silva, 1967.-213 p. ; 24 cm..

O autor faz um estudo da vida, obra e martirio do D.Gongalo da Silveira, analise a panorimica

geogrifica e social do seu campo de acglio missionaria e o local do seu martirio.

SILVA, Manuel Galvio da [B 0416]
Diario das viagens feitas pelas terras de Manica / Manuel Galvéo da Silva. In: Fontes para a

histéria, geografia e comércio de Mogambique. - Lisboa : Junta de Investigagdo do Ultramar,
1954. - pp. 321-332 ; 26 cm.

O arigo aborda os relatos da viagem de Manuel Galvio da Silva em 1790, partindo da Vila de Sena

na companhia de alguns indigenas que serviram de guiio.




13-LEGISLACAO

CAMARA MUNICIPAL DA BEIRA [C 0847 K]
Condigdes especiais sobre edificagdes no Concelho da Beira de acordo com o art. 1° e 2° do
Diploma Legislativo n® 1976 de 10 de Maio de 1960 / Camara Municipal da Beira. - Beira :
Oficinas Graficas Nacional, 1961. - 54 p. 26 cm.

compilagio das normas e deveres a observar nas construgies no Concelho da Beira. Contem mapas
¢ plantas.

CAMARA MUNICIPAL DA BEIRA [C 1390 K]
Farol da Cimara Municipal da Beira / Cimara Municipal da Beira. - Lourengo Marques :
Imprensa Nacional, 1942. - 17 p. ; 24 cm.

Compilagiio da legislacio referente a aprovagio do foral da Camara Municipal da Beira, aprovado
pelo diploma legeslativo n° 800 de 19 de Julho de 1942. Contem 11 capitulos.

[C 1087 k(b)]
Regulamento da Construgio Urbana do Concelho da Beira / Cimara Municipal da Beira. - Beira
: Empresa Modema, 1955. - 41 p. ; 25 cm.

Compilagiio da legislagio ¢ normas a serem observadas na construgdo urbana do concetho da Beira.
Contem 16 capitulos e planta da cidade.

[C 1048k(b)]
Regulamento do Corpo de Bombeiros Municipais / Camara Municipal da Beira.- Beira : M.
Salema & Carvalho, 1956.- 16 p. ; 21 cm.

Compilaciio da legislagiio e normas que regulam o corpo de bombeiros municipais da Beira.

Contem 16 capitulos. No fim apresenta uma tabela de vencimentos e gratificagdes.

\ ——— [C 1229 k(b))

Riv.::gulamento do Matadouro Municipal / Cimara Municipal da Beira. - Beira : M. Salema &
C:;;lrvalho, 1954.-32p. ;21 cm.

Compilagio da legislagio e normas que regulam o funcionamento de Matadouro Municipal da

Beira. Contem 10 capitulos.

[C 1322 k(b)]
Regulamento para a seguranga contra incéndios dos recintos destinados a espectaculos publicos,
do Concelho da Beira / Camara Municipal da Beira. - Beira : Noticias da Beira, 1958. - 19 p.;
22 cm.

Compilacio da legislagio e normas a serem observadas na seguranga dos recintos destinados a
especticulos pablicos. Estd dividido em duas partes. A primeira sdo as condigdes gerais e seguranca e a
segunda trata da vigilincia contra os incéndios.

CLUBE NAUTICO DA BEIRA  [C 1384K]




Estatutos do Clube Nautico da Beira / Clube Nautico da Beira. - Lourengo Marques : Imprensa
Nacional, 1956. - 19p.; 24 cm..

Compilagio das normas e legislagio a serem observadas pelos membros do Clube. Contem 9
capitulos.

DIRECCAO DOS SERVICOS DE ADMINISTRACAO CIVIL [C0473Kk(b)}
Estatutos da Sociedade Columbéfila da Beira / Direcgdo dos Servigos de Administraggo Civil. -
Beira : Oficinas Graficas Nacional, 1960. - 21 p.; 17 cm..

Compilagio das normas que regem a Sociedade Columbéfila da Beira. Uma colectividade com fins

de desenvolver a cultura dos pombos-correios e fazer a sua propaganda.

DIRECCAO DOS SERVICOS DE ADMINISTRACAO CIVIL [C 0683k(b)]
Estatutos do Aero Clube de Chimoio / Direc¢iio dos Servigos de Administragéo Civil. - Beira :
Empresa Moderna, 1950. - 16 p. ; 18 cm.

Compilagio da legislagiio e normas que regulam o Aero Club de Chimoio. Uma colectividade com

fins de promover e activar o desenvolvimento da aviagio e paraquedismo.

[C 0576k(b)]
Estatutos do Clube dos Empregados da Sena Sugar Estates, Limited no Luabo / Direcglio dos
Servicos de Administragdo Civil. - Lourengo Marques : Imprensa Nacional de Mogambique,
1971.-21 p.; 15 cm..

Compilagio das normas e legislagio que regem o Clube dos Empregados da Sena Sugar Estates,

Clube de cariter cultural, educativo, recreative e desportivo.

[C0650k(Db)]

Estatutos do Clube Nautico da Beira / Direccdo dos Servigos de Administragfio Civii. -

Lourengo Marques : Imprensa Nacional de Mogambique, 1956. - 20 p. ; 24 cm..

Compilagdo da legislagio e normas que regulam o Clube Néutico da Beira a serem observadas pelos
seus membros. Colectividade com fins de activar, promover e proteger o desenvolvimento do desporto

ndutico em geral e em particular a vela, moto niutico, remo ¢ a pesca desportiva.

DIRECCAO DOS SERVICOS DOS PORTOS, CAMINHOS DE FERRO E
TRANSPORTES DE MOCAMBIQUE  [C 0875k]
Acordo colectivo de trabalho entre a Trans-Zambézia Railway Company, Limited, ¢ o Sindicato
Nacional dos Ferroviarios de Manica e Sofala e do Pessoal do Porto da Beira. - Beira : Oficinas
da Classica, 1968. - 79 p. ; 22 cm.

Compilagiio da legislacio e normas que regulam o trabalho entre a Trans-Zambesia Railway
Company Limited e o Sidicato dos trabalhadores Ferroviirios de Manica e Sofala ¢ do Porto da Beira.

Revoga e substitui o anterior acordo de 1961,




[C 0876K]
Acordo colectivo de trabalho entre a Trans-Zambézia Railway Company, Limited e o Sindicato
Nacional dos Ferroviarios de Manica e Sofala ¢ do Pessoal do Porto da Beira. - Lourengo

Marques : Imprensa Nacional de Mogambique, 1972. - 75 p. ; 21 cm.
Compilagiio da legislagio e normas que regulzam o trabalhe entre a Trans-Zambesia Railway
Company Limited ¢ o Sidicato dos trabalhadores Ferrovidrios de Manica ¢ Sofala e do Porto da Beira.

Revoga e substitui o anterior acordo de 1968.

DIRECCAO DOS SERVICOS DOS PORTOS, CAMINHOS DE FERRO E
TRANSPORTES DE MOCAMBIQUE Mog¢ambique [C 1137k(b)]
Regulamento da exploragio dos cais do porto da Beira / Direcgdo dos Servigos dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes. - Lourengo Marques : Imprensa Nacional Mogambique,
1965. -49p.; 25 cm..

Compilacio das normas e legislagdo a serem observadas na exploragio dos cais do porto da Beira.

[C 0632K]

Regulamento da exploragdo dos cais do porto da Beira / Direcgéio dos Servigos dos Portos
Caminhos de Ferro e Transportes. - . - Lourengo Marques : Minerva Central, 1952. - 69 p. ; 23

cm..
Compilagio da legislagio e normas que regulam a exploragdo dos cais e do porte da Beira. Contém

9 caitulos.

DIRECCAO GERAL DOS NEGOCIOS POLITICOS E DA ADMINISTRACAO
INTERNA  [C 1965k(b)]
Convengio entre o Governo da Repiblica Portuguesa ¢ o Governo do Reino Unido da
Gri-Bretanha ¢ da Irlanda do Norte relativa ao porto da Beira e aos Caminhos de Ferro que o
servem / Ministério dos Negécios Estrangeiros, Direcgiio-Geral dos Negdcios Politicos e da

Administragio Interna. - Lisboa : Imprensa Nacional, 1951. - 28 p. ; 23 cm.

A obra insere os acordos entre os trés governos no que concerne ao uso ¢ aproveitamento do porto e

caminho de ferro ap6s a sua passagem para a administragio portuguesa. Obra bilingue, portugués e inglés.

DIRECCAO PROVINCIAL DOS SERVICOS DE ADMINISTRACAO CIVIL
' [C 0554k(b)]
Estatutos da Cooperativa dos Avicultores de Manica e Sofala, S. C. A. R. L. / Direcgdo

Provincial dos Servigos de Administragio Civil. - Lourengo Marques : Imprensa Nacional de
Mogambique, 1966. - 23 p. ; 21 cm..

Compilagiio da legislagdo e normas que regulam a Cooperativa dos Aviculteres de Manica e Sofala,

uma associaciio sob a forma de sociedade cooperativa anénima de responsabilidade limitada.




[C 0627k(b)]
Estatutos do Clube Vasco da Gama de Marromeu / Direc¢do Provincial dos Servigos de
Administra¢@o Civil. - Lourengo Marques : Imprensa Nacional de Mogambique, 1972. - 20 p. ;

15 cm..

Compilagiio da legislagio e normas que regulam o Club Vasco da Gama. Uma associaciio de

caricter desportive, recreative e beneficente,

GOVERNO DO DISTRITO DE MANICA E SOFALA [C 0431k(b)] Cddigo de
Posturas de Vila de Manica. - Lourengo Marques : Imprensa Nacional de Mogambique, 1951. -

38p.; 24 cm..
Compilaciio de normas de estar dos residentes da Vila de Manica, pelas quais se devem guiar e observar.
[C 0762k(b)90
Foral da Cimara Municipal da Beira. - Lourengo Marques : Imprensa Nacional de
Mocambique, 1942. - 17 p.; 24 cm..
Compilagiio da legislagio que aprova o foral da Cimara Municipal da Beira, obtendo assim o
dominio pleno de todos os terrenos livres que constituem as dreas da cidade e do seu Concelho, permitindo

um desenvolvimento local e acentuando as caracteristicas de uma comunidade administrativamente

auténoma.

[C 1411 K]
Regulamento da Agéncia de Recrutamento de mio-de-obra indigena do Grémio dos Produtores
de Cereais do Distrito da Beira. - Lourengo Marques : Imprensa Nacional, 1946. - 14 p. ; 24
cm..

Compilagie da Portaria n® 6656 que aprova os estatutos da Agéncia de Recrutamento de mio de

obra indigena no Grémio.

GOVERNO GERAL [C 0703k(b)]
Estatutos do Sindicato Nacional dos Ferroviarios de Manica e Sofala e do Pessoal do Pérto da
Beira / Governo-Geral. - Beira : Tipografia M. Salema & Carvalho, 1945. - 15 p.; 22 cm.

Compilagio da legislagio e normas gque regulam os sindicalistas ferrovidrios. Qrganismo de
caricter corporative, que visa o estudo e defesa dos seus filiados nos aspectos moral, econdomico e social.

[C 1275k(b)]

Regulamento do Parque Nacional da Gorongosa e legislagio complementar / Governo-Geral. -
Lourengo Marques : Imprensa Nacional de Mogambique, 1967. - 16 p. ; 21 cm..

Compilagio da legisla¢io e normas com o fim de estabelecer o ordenamento juridico e
funcienamento do Parque, para a conservacdo da fauna e flora, interesses cientificos, de estética e geolégicos.




GREMIO DE PRODUTORES DE CEREAIS DO DISTRITO DA BEIRA
[C 0663K]
Estatutos e regulamento do Grémio de Produtores de Cereais do Distrito da Beira. - Lourengo
Marques : Imprensa Nacional, 1943. - 57 p. ; 22 cm.. '

Compitagdo da legislagio e normas a serem observadas no Grémio através da portaria n® 5147.

13-LITERATURA
BERMUDEZ, Nuno [C 0223 a]
Emissora do Aero Clube da Beira apresenta : Voz a Beira do Indico / Emissora do Aero Clube

da Beira. - Beira: EA.CB,, 1974. - 31 p.; 21 cm.

Compilagio de algumas notas de abertura radiofundidas a partir de 26 de Abril de 1974, registado
com a finalidade de preservagio.

JORGE, Lidia [C 1879a]
Os sete pecados capitais eu os vi na Beira / Lidia Jorge In: A pontc do afecto : Entrevistas,
1990, Maputo, pp. 51-62.

Entrevista concedida pela autora, onde se refere aos sete pecados que viu ¢ sentiu na Beira: o amor,

o desamor, a mentira, a trai¢do, a hipocrisia, a vilania e a luta entre as pessoas.

14-METEREOLOGIA
CABRAL, Antonio Carlos Pereira [C 466 h ]
Dicionario de nomes geograficos de Mogambique: sua origem / Antonio Carlos Pereira Cabral.-

Lourengo Marques: Empresa Modema, 1975.
O autor interpreta e explica a origem dos toponimios de Mogambique recorrendo a obras antigas e

a tradigiio oral.

CABRAL, Sacadura [PP 119]

Frequéncia de ocorréncias de determinados valores da visibilidade horizontal e da altura do

tecto das nuvens no aeroporto da Beira / Sacadura Cabral. In: Memdrias do Servigo
Metereolégico de Mogambique.- n® 40, 1968, PP.1-9.

autor apresenta o resultado de 30668 observagdes horirias executadas entre is 3 as 15 horas TMG
de Maio de 1961 A Dezembro de 1967 entre a visibilidade horizontal ¢ a altura do tecto de nuvens no
aeroporto da Beira.

CORREIA, Manuel Monteiro [PP 119]
Algumas notas sobre a evolugdo das observagdes metereoldgicas na Beira / Manuel Monteiro

Correia. In: Meméria dos Servigos Metereologicos de Mogambique.- n® 25, 1969, PP.1.12.




O artigo apresenta os resultados obtidos através das observagdes hordrias executadas entre 3 as 15
horas TMG durante 4 anos e tomando em consideragio a frequéncia da observaciio dos valores da altura da
base das nuvens efou da visibilidade horizontal iguais ou inferiores aos limites que se indicam. Apresenta
mapas e grificos.

[PP 119]
Aspectos aeronauticos das condigdes climaticas do Aeroporto Sacadura Cabral da Beira /
Manuel Monteiro Simdes. In: Memorias dos Servigos Metereologicos de Mogambique.- n°41,

1968, PP. 1-5.

O artigo apresenta a forma como na Beira se iniciaram as observacies metereoldgicas e sua

posterior evolugiio. ap6s a primeira aterragem do boeing 707 ao servico da TAP no aeroporto Sacadura

Cabral.
CORREIA, Manuel Monteiro [PP119]

Conforto térmico na Beira / Manuel Monteiro Correia. In: Memoérias dos Servigos

Metereoldgicos de Mogambique.- n® 64, 1971, PP. 1-7.

O autor mostra que o grau de conforto térmico experimentado pelo homem niio depende
exclusivamente da temperatura. Tem em consideraciio outras variaveis: humidade, velocidade do ar, as
trocas de energia radiante entre os organismos e o ambiente, o esforco fisio que se desenvolve e a roupa que

se veste.
[119]
Insolagiio na Beira / Manuel Monteiro Correia. In: Memorias dos Servigos Metereologicos de
Mogambique.- n® 63, 1971, pp. 1-6.
O artigo apresenta os resultados das observagdes metereoldgicas sobre a insolagiio durante 30 anos,

através de graficos e quadros estatisticos.

[PP 119]
Variagio diurna na precipitagio na Beira / Manuel Monteiro Correia. In: Memdrias dos
Servigos Metereolégicos de Mogambique.- n® 62, 1970, PP. 1-10.

O autor estuda a variacio diurna da pricipitaciio na Beira, dada a sua situagdo junto ao mar e em

regiio que ainda pode ser considerada de mongio. Contém quadros e mapas.

FARIA, José Mendes da Rocha [PP 119]
Algumas notas sobre o clima do parque Nacional da Gorongosa / José Mendes da Rocha Faria.
In: Memoérias dos Servigos Matereoldgicos de Mogambique.- n° 23, 1966, PP. 1-23.

O artigo analisa o clima do parque com base nas cartas climatolégicas dos valores obtidos nos

postos da Vila Paiva de Andrada, Vila Machado e Inhaminga, com altitudes diferentes.




15-POLITICA

ACCAO NACIONAL POPULAR [B 0214(b)]
Accio Nacional Popular: I1 Plenario provincial: Beira, 22-23 de Setembro de 1973: Conclusdes
e recomendagdes / AN.P.. - Lourengo Marques : AN.P., 1973. -4 p.; 16 cm.

Descrigiio das conclusdes e recomendagdes aprovadas por unanimidade pelo Congresso da A.N.P.

de Tomar, tendo sido tomadas como base do programa para a campanha eleitoral.

16-RELIGIAO

LIMA, A. Carlos [C 0386d]
Aspectos da liberdade religiosa : caso do bispo da Beira: pegas de um processo / A.Carlos Lima.
- Lisboa : Empresa do Diario do Minho, 1970. - 183 p. ; 20 cm.

Compilaciio do processe juridico que levou a suspensio do Jornal “Didrio de Mogambique” em

Maio de 1965 pelo Governador Geral na sequéncia de uma nota pastoral assinado pelo bispo D. Sebastiio

Resende.

RESENDE, Sebastifio Soaresde  [C 2280d(b)}
Testamento / Sebastifio Soares de Resende, Bispo da Beira. In: MissSes. - Ano 20, n° 1 1967; 27
p.

E um artigo de duas péginas. Na primeira apresenta-se a sua biografia e na segunda o seu
testamento, onde roga que seja sepultado de forma simples segundo as normas litirgicas e quanto a bens

materiais nada tem a dizer, porque nada possui. Testamento foi redigido em 11/02/66 e ele pereceu em
25/01/67.

TAJU, Gulamo [PP 995 ]
D. Sebastifio Soares Resende, primeiro Bispo da Beira: Notas para uma cronologia. In: Arquivo,
n° 6.- Maputo: Imprensa Universitaria, 1989, pp. 149-176.

Recorrendo aos artigos escritos pelo Bispo no Didrio de Mogambique, o autor procura mostrar o

percurso do Bispe como homem mergulhado numa sociedade gue fervilhava de contradicdes que chocavam

com a sua formaciio de sacerdote e suas convic¢des humanistas, pondo em causa o acordo missiondirio de

1940, entre o estado e a igreja.

17-SAUDE

ANAHORY, Alberto [D 208 k]
Alguns apontamentos para o estudo das doengas parasitarias endémicas mais frequentes entre os
indigenas do territério de Manica e Sofala tirados no Hospital Indigena da Beira / Alberto
Anahory. In: Primeiro Congresso Médico de Lourengo Marques: Imprensa Nacional de

Mogambique, Lourengo Marques, vol. 3, 1941, pp. 141-155.




autor levanta questdes relacionadas com preconceitos, supertigies e crengas a ter em conta no
tratamento da populagiio indigena. Recolheu elementos para o estudo das doencas parasitirias entre os

indigenas de Manica e Sofala.

18-URBANISMO

AGUIAR, Jodo Anténio de [C 2272h(b)]
Acerca do ante-projecto de urbanizagio da cidade da Beira / Jodo Antonio de Aguiar. - Lisboa :
Agéncia Geral das Colonias, 1946. - 14 p. ; 24 cm.

autor critica severamente o ante-projecto da cidade da Beira. Analisa alguns problemas de
expansiio da cidade, tragado, ruas e pragas. Conclui que o ante-projecto esta desfazado das verdadeiras

necessidades da urbe ¢ em desacordo completo com os mais elementares principios que orientam um
trabalho desta natureza. Contém o esbogo do anteprojecto.

BERMUDES, Fernando [B 0701)
A cidade da Beira : Mogcambique / Fernando Bermudes. - Lisboa : Editorial de Publicagdes
Turisticas, 1964. - ?1 p.:il; 18 cm.

E uma obra elaborada essencialmente para turistas. Apresenta as principais infra-estruturas e
servigos da urbe, desde as prais, hotéis, salas de cinema e o Parque Nacional de Gorongosa. Esti escrita em

cinco linguas: portugués, frances, inglés, alemio ¢ espanhol.

COIMBRA, Ramiro Duarte Henriques  [C 1350h]
Bairros de cani¢o da cidade da Beira : tentativa de interpretagdo humana / Ramiro Duarte

Henriques Coimbra. - Lisboa : Universidade Técnica de Lisboa, 1970. - 121 p. : il., ; 28 cm..

Tese de licenciatura que apresenta uma tentativa de interpretagfio e descriciio humana dos bairros
de canico na cidade da Beira, através do conhecimento e contacto directo com a realidade de Machepesse-

Chicuacha, Massamba-M’chatazina e Munhava Matope. Contem quadros e mapas.

FOLQUES, Luis Carlos Jiidice  [D 456 1]
Defesa litoral da cidade da Beira: interpretagdo grafica / Luis Carlos Judice Folques. In: 1*
Jomadas de Engenharia de Mogambique: Comunicagdes.- Lourengo Marques: Empresa
Moderna, 1961, PP. 199-208.

O autor faz um estudo sobre a erosiio das praias da areia que bordejam pelo Indico na cidade da
Beira, que constitui o reflexo mais grave de um fenémeno geral, mas perfeitamente assinalado, em toda a

costa de Mogambique.

GOMES, Nélson [PP 336]
Protecio da costa contra a erosfio maritima e formagdo de praias de areia: dois problemas na
costa de Mog¢ambique / Nélson Gomes. In: Fomento.- n°® 2, 1964, PP. 73-88.

A obra analisa dois casos concretos da defesa da costa contra a erosfio maritima por meio de

espordes, em locais distintos e caracterizado por condicdes de ondulagio de marés e de caminhamento




aluvionar perfeitamente diversas e destaca os resultados obtidos e as conclusdes que com algum caricter de

generalidade podem extrair-se. Toma como exemplo o porto da Beira.

MAUNSELL, G. D176 1]
Relatério das propostas para benfeitorias na cidade da Beira e seus subiirbios / G. Maunsell.-
Londres: Group One Limeted, 1957.

Relatério elaborado pelo “Group One Limited”. Contém propostas para a execuciio dos trabalhos a
efectuar na cidade da Beira e seus arredores, tendo em vista a sua salubridade, desenvolvimento e

valorizacio. Contém or¢amentos e conclusdes redigidas em portugués e inglés.

MUCHANGOS, Aniceto dos[PP 995 ]
Aspetos geograficos da cidade da Beira / Aniceto dos Muchangos. In: Arquivo, n° 6.- Maputo:
Imprensa Universitaria, 1989, pp. 239-296.

O autor aborda os problemas de utilizacio e transformag¢io do meio ambiente na cidade e seus
arredores. Faz inter-relaciio entre factores naturais e sociais, tendo em vista o seu diagn(';sticn. Faz uma
anilise geo-ecolégica paisagistica, acompanhada de quantificacfio dos fenémenos e processos que se devem
equacionar. Analisa a influéncia dos processos naturais e tecnolégicos sobre o meio ambiente ¢ o problema
da ocupagio do espacgo.

REIS, Manuel Atanisio dos [B 0769(b)]

Roteiro da cidade da Beira / Manuel Atanasio dos Reis. - Beira : [s.n.], 1962. - 110 p. : il..

A obra espelha a cidade, descrevendo e indicando os locais de interesse piiblico, com vista a facilitar

os turistas e outros visitantes.

RODRIGUES, Ruy Neves da Costa [PP 33]
Cidade da Beira; um ensaio de geografia urbana / Ruy N. Da C. Rodrigues. In: Geographica.- n°
14, 1968, PP.76-95.

Resume da tese. Analisa os problemas dos bairros de canigo da falta de infra-estruturas bisicas de

Agua, luz e saneamento. Toma como exemplo o bairro de Chepangara.

[C 1351 h]
Um ensaio de geografia urbana: a cidade da Beira / Ruy Neves da Costa Rodrigues.- Lisboa:
Universidade Técnica de Lisboa. Instituto Superior de Ciéncias Sociais e Politica Ultramarina,
1961.

Tese de licenciatura. Analisa os problemas dos bairros de canico da falta de infra-estruturas basicas,

de Agua, luz ¢ saneamento,

SALGADQO, Joaquim José [D 171 f]

Algumas palavras sobre o abastecimento de agua a cidade da Beira / Joaquim José Salvado:
Comissdo de Fiscalizagiio de aguas de Lisboa.- n® 35, 1954, PP. 141-226.




O artigo enaltece elogios a Companhia de Aguas da Beira ac melhorar o sistema de abastecimento

de 4gua a cidade na década cinquenta.
SOPA, Antonio [PP 995 ] :
Condi¢des de habitabilidade numa pequena povoagdo costeira da Africa Austral, 1892-1925. In:

Arquivo, n°® 6.- Maputo: Imprensa Universitaria, 1989, pp. 77-125.
O artigo descreve a evolugdo de algumas infraestruturas urbanas, desde os transportes publicos

urbanos, iluminagdo e abastecimento de dgua.

2. Conclusdo da IT parte

No que concemne a segunda parte do trabalho, néio nos foi possivel descriminar os
arquivos de outros fundos do Distrito de Manica e Sofala por estarem ainda em tratamento
técnico. |

Todavia, salientamos que o Fundo do Governo do Distrito da Beira, constitui por si s6 a
principal fonte de informagdo de todo o Distrito de Manica ¢ Sofala, pois toda a documentagio
produzida desde 1942 até 1970, altura da separagiio entre Manica e Sofala, foi remetida &
administragiio e guarda posterior do Governo de Distrito da Beira.

No que concerne as fontes bibliograficas, achamos ter atingido plenamente os
objectivos, salvo algumas omissdes involuntirias, pois grande parte das publicagdes fo

recuperada pelo Programa Por.Base.4, instalado no Arquivo Hist6rico de Mogambique.




ADnexos

Fundo do Governo do Distrito da Beira

Séries

Datas-Limites

N° de Caixas

A-Administragdo
B-Trabalho e Acgéo social
C-Fazenda

D-Fomento e Colonizagio
E-Educagio e Cultos
F-Julgado Municipal e Notariado
G-Militar

H-Orgamentos e Contas
1-Pessoal

J-Registo Civil Indigena
L-Tombo e Carga
M-Tribunais Indigenas
Correspondéncia

Livros de Registos

Série/Administracio

Titulos

1942-1974
1942-1975
1942-1971
1942-1972
1943-1974
1944-1968
1943-1962
1942-1967
1942-1969
1943-1965
1942-1962
1943-1960
1942-1974
1942-1964

Datas-Limites

722
158
031
091
011
004
001
098
099
005
018
049
278
123

Aferigio de pesos e medidas
Agremiagdes regionais, de
recreio, defesa, desporto e estudo
Alcool e bebidas destiladas

e fermetadas- estupefacientes
Alienados

Areas, limites, cartas, esbogos

1944-1960

1943-1965

1943-1950
1943-1954




topograficos e itinerarios

Armas, cagas, muni¢des €
explosivos

Assisténcias e beneficéncia
publicas

Assuntos municipais e dos seus
organismos autéonomos

* Actas

* Deliberagdes sujeitas 4 tutela
* Dtversos

* Editais

* Posturas e regulamentos
Autoridades tradicionais

Autos e processos administrativos
Calamidades, sinistros,
Cataclismos e salvagio publica
Cartas, esbogos topograficos
Cemitérios

Cifras

Cidadania

* Aquisigio

Caodigo de posturas-Regulamento de

Policia das circunscrigdes
* Licenga e taxas
Comunicagoes de caracter geral
Conflitos de jurisdi¢io e
Competéncia

Convengoes e acordos
internacionais

Corpo consular
Desterrados

Diversos

Elei¢Ges € recenseamentos

eleitorais

1943-1965

1942-1968

1943-1964

1943-1969
1942-1969
1964-1967
1963-1965
1952-1960
1945-1960
1962-1970
1943-1963

1952-1960
1948-1956
1943-1948
1944-1960
1962-1964
1960-1961

1959-1964

1947-1960

1944-1964

1943-1961

1941-1963

1961-1965

1942-1972

1944-1972




Emigragio e imigragdo de nacionais

Espectaculos e divertimentos
publicos

Estatisticas

Estrangeiros em geral

* Alemies

* Americanos

* Brasileiros

* Britdnicos

* Franceses ¢ Belgas

* Espanhéis

* Escandinavos

* Gregos

* Industanicos e Paquistanicos
* Ttalianos

* Russos ¢ Polacos

* Suicos

* QOutros

Feiticeiros e curadeiros

Festejos e feriados nacionais

Hotéis, restaurantes, botequins e

tavolagens e similares

Identifica¢do e informagdo sobre

europeus e outros individuos
residentes na colénia

* Bilhetes de identidade
Imprensa, panfletos, folhetos e
outras publicagdes- Censura
Indesejaveis e suspeitos
Inspecgdes, inquéritos,
sindicAncias, averiguagdes ¢
processos disciplinares

Instalagdes de circunscrigdes e

postos, sua extingio ¢ mudangas de

1960-1973

1942-1965
1943-1963
1943-1960
1944-1944
1948-1960
1951-1952
1943-1959
1944-1957
1950-1952
1952-1953
1949-1949
1960-1963

1943-1957

1946-1949
1947-1948
1962-1962
1948-1948
1943-1960

1946-1955

1943-1960

1962-1962

1948-1959

1945-1952

1943-1960




sede

Junta provincial

Mutualidade

LeilBes e casas de penhores

Ordem da provincia

Ordem e seguranga puiblicas
Organismo politicos

Reforma administrativa ultramarina
Relatério e diarios de servigos
Requerimentos e petigdes

Reunides periddicas dos
funcionarios administrativos
Salvo-condutos e passaportes
Salvagdo publica

Saude e hegiene

* Doenca de sono

* Hospitais e enfermarias, postos
sanitarios e ambulincias

* Leprosos

* Vacinas

Subsisténcia

Trabalho e desemprego de europeus e
assimilados

* Emprego

* Entradas na coldnia

Trabalho e desemprego de europeus
¢ equiparados

* Horano de trabalho

Visitas oficias, recepgdes,

cumprimentos e lutos

1954-1959
1958-1960
1943-1946
1953-1955
1948-1956
1952-1967
1946-1961
1944-1951
1942-1972
1942-1974

1942-1960
1943-1974
1953-1953
1943 1965
1944-1948

943-1966

1944-1945
1947-1948
1945-1959

1942-1945
1944-1960

1942-1961

1960 1962
1944-1957

1945-1969




Série/Trabalho e Acgiio Social

Titulos

Datas-Limites

Assisténcia indigena

* Acidentes de trabalho

* Médica

* Social

Autoridades gentilicas

Bairros e povoagdes indigenas
Cademnetas de identificagiio
indigena

* Fornecimento

Circulagio de trabalhadores -

- Emigraggo e imigragio
Cadigo de trabalho rural
Comunicag¢des de caracter geral
Criados a servir

Desterro e expulsdo administrativa
de indigenas

Diversos

Feiticeiros e curandeiros

Mio de obra en{ geral

Menores indigenas

Politica indigena

Processos € julgaméntos,
relacionados com o regulamento do
trabalho indigena

* Acidentes de trabalho
Recenseamento indigena
Recrutamento de trabalhadores
indigenas

* Engajadores gerais

Trabalho indigena em geral

* Indigenas contratados para

fora da colénia com excepgdo dos
destinados as minas do Rand

* Criados de servir

1943-1969
1950-1956
1943-1962
1943-1962
1943-1963
1942-1966

1943-1968
1955-1961

1972-1975
1961-1964
1943-1951
1945-1961

1943-1959
1943-1968
1961-1965
1942-1959
1947-1975
1943-1968

1943-1957
1962-1972
1949-1968

1942-1958
1945-1963
1942-1962

1943-1949
1967-1968




* Indigenas contratados para servigo

de particulares na coldnia

Indigenas contratados e recrutados

para servigos municipais

* Indigenas condenados pelo
agente do curador € outras auto-
ridades a trabalho correcional
Trabalho indigena para o Rand
pela convengdo entre o governo
portugués e o governo da Unido
da Africa do Sul

* Compensagdes

* Espdlios

* Transferéncias

Transito, mudangas de resi-
déncia, emigragdes e imigragdo
de trabalhadores

* Emigragio clandestina

Série/Fazenda

Titulos

1943-1968

1944-1959

1961-1961

1952-1955
1944-1967
1942-1953
1942-1956

1943-1970
1943-1975

Datas-Limites

Cambios e moedas
Comunicagdes de cardcter geral
Contribuigdes

* Comercial e industrial

Diversos

Documentos, processos €

requisi¢des
Execugdes fiscais
Imposto domiciliario
* Cobranga

Imposto em geral

* Aduaneiro

* Defesa

1942-1962
1942-1964

1965-1968
1952-1965

1943-1959
1960-1960
1969-1971
1949-1949

1947-1949
1943-1961




* Selo

Imposto indigena

* Taxas domiciliarias
Livros e impressos

Receitas

* Entregas mensais

Remuneragdes
* Percentagens
Rendas de prédios de Estado

Taxa pessoal anual

Série/Fomento e Colonizacédo

Titulos

1943-1961
1934-1961
1944-1964
1944-1959
1943-1959
1943-1960

1968-1968
1945-1945
1959-1969

Datas-Limites

Agricultura

* Indigena

AguaeLuz

Alfandegas

* Importagio e contrabando
Censo geral da populgéo
Colonizagdo

Comeércio

Comunicagbes de caréter geral
Correios, telégrafos e telefones
* Emissdo e pagamento de valores
Radio-Comunicagdes
Demarcagio ¢ concessio de terrenos
* A indigenas

* A ndo indigenas

* Para fins comerciais €
industriais

Diversos

Feiras e mercados

Granjas em geral

Indistrias em geral

* Indistrias insalubres e
incémodas, perigosas ou téxicas
Matas e florestas

Navegacdo

* Baias € portos

Obras

* Hidraulicas

1942-1953
1943-1960
1943-1969
1943-1962
1945-1945
1945-1968
1946-1951
1942-1972
1943-1958
1944-1965
1944-1946
1964-1968
1943-1959
1946-1957
1944-1960

1971-1971
1942-1958
1945-1965
1944-1956
1946-1959

1946-1960
1943-1961

1946-1955
1944-1961
1947-1960




Organismos corporativos ¢
assoaciagdes econdmicas
Pecuaria

* Epizootias

Tanques carracicidas e bebedouros
Pedreiras e minas

Pontes ¢ aquedutos

Producio e cotagdes
Reservas do estado

Turismo e propaganda
Urbanizagdo em geral
Viagio

* Aérea

* Caminhos de Ferro e portos

* Caminhos de Ferro e camionagem

* Camionagem

* Codigo de estradas

* Estradas, pontes, aquedutos ¢
jangadas

* Portagem

Série/Educaciio € Cultos

Titulos

1942-1968
1944-1960
1947-1958
1943-1960
1943-1958
1942-1960
1944-1960
1944-1959
1943-1958

' 1952-1968

1943-1964
1943-1955
1961-1966
1947-1949
1944-1957

1943-1964
1947-1947

Datas-Limites

Bibliotecas ¢ legislagio

- Comunicagdes de carater geral
Diversos

Estudos, escolas, missoes ¢
investigagdo cientifica
Instrugio-Recenseamento escolar
* Rudimentar

* Secundana

* Superior

Metereologia e Climatologia
Missdes religiosas

* Catolicas

* Protestantes

* Qutras

Monumentos e padrdes

1943-1959
1953-1962
1943-1965

1944-1960
1944-1960
1943-1955
1944-1961
1948-1962
1944-1958
1943-1958
1943-1968
1943-1960
1949-1974
1943-1956




Série/Julgado Instrutor e Notariado

Titulos

Datas-Limites

Accgdes civels e comerciais

* Direito privado entre indigena
e ndo indigena

Arrolamento, espolios ¢
inventarios

Autos e processos crimes
Desastres e acidentes

Diversos

Execucdes e embargos

Pedidos de cotagdo

Série/Militar

Titulos

1960-1961

1950-1957
1945-1960
1943-1951
1944-1950
1944-1968
1946-1963

Datas-Limites

Diversos

Forgas militares
Material de guerra
Missdes militares

Recrutamento

Séne/Orcamentos e Contas

Titulos

1944-1962
1943-1951
1943-1946
1943-1955
1949-1949

Datas-Limites

Comunicagdes de caracter geral
Concursos, pregarios e pedidos
de cotagdes

Contas de personalidades

* Por valores e receitas do estado
Diversos

Documentos de cobrangas de

1952-1957

196101962
1954-1959
1956-1958
1943-1965




receitas

Orgamento geral da Provincia
* Despesas

Orgamento do Distrito
Org¢amentos das circunscrigdes
* Balancetes ¢ mapas

* Despesas

* Processos

* Receitas

Orgamentos das granjas

Or¢amentos municipais

Série/Pessoal

Titulos

1944-1960
1942-1963
1956-1957
1960-1967
1940-1967
1954-1963
1946-1963
1946-1965
1947-1965
1946-1963
1943-1964

Datas-Limites

Concursos para lugares ptblicos

Diversos

Funcionarios administrativos

Processos individuais:

* Intendentes

* Administradores

* Aspirante

* Secretarios

* Chefe de posto

* Aspirantes

Pessoal contratado e assalaniado
dos servigos de administragéio
civil

* Processos individuais:

* Dactilografos

Pessoal auxiliar dos servigos de
administragdo civil

Pessoal menor

* Assalariado da administragio

* Auxiliar de recenseamento

1943-1969
1942-1962
1943-1969

1943-1967
1943-1967
1941-1943
1942-1966
1943-1963
1942-1964

1961-1969

1956-1961

1961-1965

1944-1959

1945-1959
1943-1965




* Intérpretes
* Oficial de deligéncias

* Serventes

Funcionarios nomeados, contratados

e assalariados de outros servigos

* Processo por servigos:
* Agricultura

* Agrimensura

* Alfiandega

* Caminhos de ferro

* Corpos administrativos
* Correios e telégrafos

* Fazenda e contabilidade

* Industrias e minas

* Instrugdo

* Justiga

* Marinha

* Missoes

* QObras publicas
* Organismo corporativos
* Policia

* Saiide

* Veterinaria
Remuneracdes

* ajudas de custos
* Diuturnidades

* Emolumentos

* Gratificagdes

* Percentangens
* Salarios

Transporte de pessoal

1943-1960
1945-1955
1943-1950

1943-1965

1943-1959
1943-1959
1943-1962
1943-1960
1963-1963
1943-1959
1943-1967
1943-1956
1943-1960
1943-1965
1942-1960
1943-1960
1943-1960
1947-1959
1945-1964
1942-1960
1949-1060
1943-1961
1954-1956
1945-1945
1950-1958
1943-1960
1948-1948
1945-1961
1943-1959




Série/Registo Civil Indigena

Titulos

Datas-Limites

Casamento

* Europeus e nio indigenas
* Indigenas

Diversos

Legitimagdes e perfilhacoes
Mudangas de nomes
Nascimentos

Obitos

* Europeus e ndo indigenas
* Indigenas

Transladacio de cadaveres

Série/Tombo e Carga

Titulos

1946-1962
1943-1950
1943-1943
1949-1950
1943-1956
1943-1966
1943-1960
1943-1960
1944-1965
1944-1960

Datas-Limites

Caixas

Comunicacdes de carater geral
Diversos

Inventarios

* Diversos

* Semoventes

Maquinas, instrumentos, alfaias
e ferramentas

* Aquisicio

* Inutilizagédo e consumos
Mobilias e utensilios

* Aquisicdo

* Destribuigao

Prédios e construgdes

* Sede

* Postos

Veiculos

1944-1945
1942-1958
1946-1962
1963-1963
1961-1962

1945-1952
1943-1947
1951-1951
1945-1950
1943-1959

11943-1958

1944-1945
1946-1946
1941-1949
1943-1960

001
001
003
001
002

001
001
001
001
002
001
001
001
001
004




Série/Tribunais Indigenas

Titulos Datas-Limites

Assessorios 1943-1960
Assimilagdo de indigenas . 1943-1960
Autos e processos crimes 1949-1958
Codificagdo de usos € costumes

gentilicos 1947-1954
Comissdo de defesa dos indigenas 1945-1959
Condenados a trabalho correccional

¢ a trabalhos publicos 1943-1959
Desterros 1944-1958

Diversos 1943-1960

Evadidos 1945-1947
Pedidos de captura 1946-1960




Curriculum vitae

Nome: Carlos Lourenco Nhambe Tivane

Filho de: Lourenco Famuzane Tivane e Almerinda Nhambe
Natural de : Maputo, aos 20 de Janeiro de 1965
Contacto : 428151/9 Ext. 479 Servigo ou 440044 Casa
Ensino primério :

Escola Priméaria Casa de Educagdo da Munhuana

Ensino preparatério :

Escola Secundaria Noroeste -1

Ensino Secundario :

Escola Secundario Josina Machel —

Ensino Pré-Universitario :

Escola Secundaria Francisco Manyanga

Ensino Superior :

Universidade Eduardo Mondlane

Actividade Profissional:

Frequentou com aproveitamento 0 Curso para Capacitacéo de Tecnicos
Basicos e mais tarde Médios de Documentagdo no Arquivo Histdrico de
Mocambique.

Trabalhou no Arquivo Histérico de Mocambigue durante 9 anos e

actualmente trabalha no Centro de Documentagéo e Informacédo do Banco
de Mocambique como Arquivista. :




