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RESUMO

Os assentamentos informais constituem uma realidade marcante nas
cidades africanas, reflectindo processos de urbanizacdo rapidos, muitas
vezes Nndo acompanhados por planeamento adequado. Em Maputo, estes
assentamentos ocupam uma parte significativa do territdério urbano,
caracterizando-se por elevada densidade populacional, precariedade
habitacional, falta de infraestrutura basica e limitada acessibilidade aos
servicos urbanos.

Neste contexto, o presente Trabalho de Conclusdo de Curso tem como
objectivo principal a requalificacao urbana do Bairro Aeroporto A, localizado
na cidade de Maputo. A proposta surge da necessidade de intervir num
territério marcado por uma forte presenca de ocupacdes informais e por
diversas caréncias urbanas.

O estudo segue uma metodologia dividida em trés fases: a fase preparatoria
(definicdo do tema e revisao bibliografica), a fase de levantamento e analise
(compilagdo, mapeamento e interpretacdo de dados) e a fase de desenho
urbano (desenvolvimento da proposta de intervencao).

Foram analisadas diversas escalas territoriais, desde a Area Metropolitana de
Maputo até ao bairro especifico de intervencdo, permitindo compreender
0s contrastes entre zonas formais e informais, bem como a distribuicao
desigual dos servicos urbanos. A proposta final busca promover a melhoria
das condicbes de vida da populacao local através de solucdes urbanas
integradas e sustentaveis, inspiradas em principios da arquitectura africana
contemporanea.

Palavras-chave: Requalificacdo urbana; Assentamentos informais; Bairro
Aeroporto A; Maputo; Desenho urbano; Arquitectura africana.

ABSTRACT

Informal settlements are a striking reality in African cities, reflecting rapid
urbanization processes often not accompanied by adequate planning. In
Maputo, these settlements occupy a significant portion of the urban
territory and are characterized by high population density, precarious
housing conditions, lack of basic infrastructure, and limited access to urban
services.

In this context, the present Final Degree Project aims at the urban
upgrading of Bairro Aeroporto A, located in the city of Maputo. The proposal
arises from the need to intervene in a territory marked by a strong presence
of informal occupations and various urban shortcomings.

The study follows a methodology divided into three main phases: the
preparatory phase (theme definition and literature review), the data
collection and analysis phase (compilation, mapping, and interpretation of
data), and the urban design phase (development of the intervention
proposal).

Different territorial scales were analyzed, from the Maputo Metropolitan
Area to the specific intervention area, allowing an understanding of the
contrasts between formal and informal areas, as well as the unequal
distribution of urban services. The final proposal seeks to improve the living
conditions of the local population through integrated and sustainable
urban solutions, inspired by principles of contemporary African architecture.

Keywords: Urban upgrading. Informal settlements. Bairro Aeroporto A.
Maputo. Urban design. African architecture.
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figura 1:Foto aérea do bairro de Aeroporto A

Fonte: Google Earth



INTRODUGCAO

Os assentamentos informais representam
um dos principais desafios urbanos em
Mocambique, sendo resultado de factores
como a rapida urbanizacdo, o défice
habitacional e a falta de politicas publicas
eficazes. Na cidade de Maputo, esses
assentamentos caracterizam-se pela
ocupacdo desordenada do solo, pela
precariedade das infraestruturas e por
problemas sociais, culturais, econdmicos e
ambientais que afetam directamente a
qualidade de vida dos seus habitantes.

O presente trabalho tem como objectivo
compreender o) fendmeno dos
assentamentos informais em Maputo, com
uma analise detalhada das suas causas,
efeitos e probleméaticas. Este estudo
centra-se no bairro Aeroporto A, propondo,
com base nas andlises realizadas, uma
requalificacdo urbana que vise a melhoria
das condicdes habitacionais, sociais e
ambientais dessa area.

REQUALIFICACAO URBANA EM AEROPORTO Al 3



PROBLEMATICA

Os assentamentos informais no lbairro
Aeroporto A, em Maputo, resultam de um
processo de ocupacdo espontanea e
desordenada, caracterizado pela auséncia
de planeamento urbano ou ineficacia do
mesmo e pela insuficiéncia de
infraestruturas basicas. Esta realidade
manifesta-se em problemas como a falta
de acessibilidade, redes de saneamento
inadequadas, deficiéncias no
abastecimento de agua e energia, e
auséncia de sistemas eficientes de
drenagem. Além disso, 0s assentamentos
informais apresentam desafios de ordem
social e cultural, incluindo a precariedade
habitacional, a falta de seguranca de posse
da terra e a vulnerabilidade econdmica dos
seus habitantes.

Diante deste cenario, torna-se essencial
analisar de forma abrangente os desafios
relacionados aos assentamentos informais
no bairro Aeroporto A, com vista a propor
intervencoes que promovam a
requalificacao urbana, a melhoria das
condicbes de vida e a preservacao
ambiental.

Figura 3: Foto aérea do bairro de Aeroporto A
Fonte: Google Earth
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MOTIVAGAO

A motivacao para este trabalho nasce da necessidade de
compreender e abordar estas questdes, propondo
solucdes que possam transformar a realidade local.

Como futuro arquitecto, sinto-me desafiado a aplicar os
conhecimentos adquiridos ao longo do curso para
desenvolver intervencbes que promovam melhores
condi¢cdes de habitagao, infraestrutura e integragao social,
respeitando as particularidades do territdrio e da
comunidade. Este trabalho ¢é, para mim, uma
oportunidade de contribuir de forma pratica e
significativa para a melhoria das condicdes urbanas e
humanas desta area tédo necessitada.

JUSTIFICATIVA

A escolha deste tema justifica-se pela urgéncia de
compreender as causas e os efeitos associados a estes
assentamentos, identificando as suas  principais
fragilidades e potencialidades. A auséncia de
planeamento adequado e a precariedade das condicdes
habitacionais nao apenas perpetuam a desigualdade
social, como também Ilimitam o desenvolvimento
sustentavel da area e da cidade como um todo.

Este trabalho, além de contribuir para a analise e
compreensdao do fendmeno, propde-se a desenvolver
uma intervencao de requalificacdo urbana no bairro
Aeroporto A. A proposta visa melhorar as condicdes de
vida da comunidade, promover maior integragao social e
respeitar 0s aspetos ambientais e culturais locais,
alinhando-se as necessidades da populacao e as metas
de desenvolvimento urbano sustentavel.

REQUALIFICACAO URBANA EM AEROPORTO Al s



OBJECTIVOS

GERAL

Propor uma requalificacdo urbana para os
assentamentos informais no bairro Aeroporto A

ESPECIFICOS
@ Elaborar estratégias de desenho urbano
para organizar melhor o espaco no bairro
Aeroporto A.

@ Propor solucdes para o controle e gestao
sustentavel dos assentamentos informais.

©@ Desenvolver propostas para melhorar
infraestruturas basicas como saneamento,
drenagem e transporte.

@ Propor agdes que fomentem a inclusao

social e a criacdo de espacos publicos de
qualidade.
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OBJECTIVOS

FASE |

Leitura
Bibliografica

\

_ -LEVANTAMENTO

FASE Il FASE Il

Levantamento
de dados

Finalizacao

do Projecto

\ Compilacdo
\ de Dados \

Mapeamento
/ de Dados |

Andlise
de Dados
\( Referéncias
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| DESENHO DA
| PROPOSTA

METODOLOGIA

A metodologia adoptada para
o0 desenvolvimento  deste
trabalho foi estruturada em
trés fases principais,
permitindo uma abordagem
progressiva e sistematica do
objecto de estudo.

Primeira fase: consistiu na
definicao do tema, escolha da
area de estudo e revisao
\ bibliografica.

\Segunda fase: envolveu o
)Ievantamento, organizacao,
yMmapeamento e analise dos
, dados recolhidos.

Terceira fase: centrou-se na
elaboracao da proposta de
intervencdo  urbana, com
base em referéncias e no
diagnostico realizado.

REQUALIFICACAO URBANA EM AEROPORTO Al 7
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ASSENTAMENTOS INFORMAIS

Os assentamentos informais sao areas
urbanas ocupadas e desenvolvidas sem
planeamento ou regulamentacao formal.
Ceralmente, essas areas surgem em
resposta ao rapido crescimento urbano, a
falta de moradias acessiveis e a exclusdo
social, que forcam populagdes vulneraveis
a buscar solucdes habitacionais precarias e
improvisadas (UN-Habitat, 2020).

Caracterizam-se pela ocupacgao irregular
do solo, pela precariedade das
infraestruturas e dos servicos basicos, e
pela auséncia de seguranca juridica na
posse da terra" (Turner, 1972).

A expressdo ‘“assentamentos informais”
comecou a ser amplamente utilizada na
segunda metade do século XX,
acompanhando o processo de urbanizacao
acelerada em diversas partes do mundo,
especialmente nos paises em
desenvolvimento (UN-Habitat, 2020).

Segundo Turner (1972), o crescimento
dessas areas resulta da falta de resposta
eficaz do planeamento urbano as
demandas habitacionais das populacdes
de baixa renda, levando a autoconstrucdo
como uma alternativa acessivel e viavel
para muitos.
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Figura 5: Foto aérea de Kibera Bairro em Nairébi, Quénia Fonte: Googl!

EFEITOS DOS ASSENTAMENTOS INFORMAIS

Um dos maiores efeitos sociais dos assentamentos
informais é a exclusdo dos moradores de direitos
fundamentais, como o acesso a servicos de salde,
educacao e politicas publicas. A auséncia de regularizacao
fundidria e a inseguranca na posse da terra criam uma
situagcdo de vulnerabilidade, impedindo que as familias se
beneficiem de politicas habitacionais ou possam ter uma
vida mais digna e estavel. Além disso, a falta de
infraestrutura basica, como agua potavel, esgoto e
electricidade, agrava ainda mais as condicdes de vida,
tornando os moradores mais susceptiveis a doencas € a
outros problemas de saude (UN-Habitat, 2020).

Economicamente, as pessocas que vivem em
assentamentos informais enfrentam dificuldades, pois a
maioria estd inserida na economia informal, o que limita
seu acesso a direitos trabalhistas e beneficios sociais. Isso
contribui para a manutengao da pobreza e dificulta a
ascensao social, criando um ciclo dificil de quebrar (Turner,
1972). Sem acesso a crédito e com empregos de baixa
remuneracao, as perspectivas de melhoria para essas
familias sdo muito limitadas.

Do ponto de vista ambiental, os assentamentos informais
frequentemente ocupam areas de risco, como encostas e
margens de rios, 0 que aumenta a exposicao a desastres
naturais, como deslizamentos e inundacdes. Além disso, a
falta de um sistema de drenagem e de coleta de residuos
causa sérios problemas de saneamento, resultando em
poluicdo e degradacdo ambiental. A ocupacao de areas
ecologicamente sensiveis agrava o impacto negativo no
meio ambiente, prejudicando os ecossistemas locais (UN-
Habitat, 2020).

REQUALIFICACAO URBANA EM AEROPORTO Al T1



Assentamentos informais em Mo¢ambique e
em Maputo

Os assentamentos informais em Mog¢ambigue sao uma
caracteristica marcante do processo de urbanizacao
acelerada que o palis tem vivido nas Ultimas décadas. A
rapida migracao de pessoas do meio rural para as
cidades, devido a busca por melhores condicdes de vida e
oportunidades de trabalho, € uma das principais causas
da formacao desses assentamentos. (UN-Habitat 2020).

Em Maputo, o cendrio dos assentamentos informais é
ainda mais complexo, pois a cidade concentra uma
grande parte da populacdao urbana do pais. A capital
mocambicana tem passado por um processo de
urbanizacao rapido, com uma grande migragao interna e
uma caréncia de moradias adequadas.

A ocupacao irregular do solo em Maputo comecou a
ganhar destaque a partir da década de 1980, quando
Muitas pessoas comecaram a se estabelecer nas
periferias da cidade, especialmente nas areas mais
afastadas do centro, em terrenos sem qualquer tipo de
planeiamento (Mugalela, 2016).

O crescimento desordenado dos assentamentos
informais & um reflexo das deficiéncias do sistema
habitacional do pais e da falta de politicas publicas que
abordem de forma eficaz o problema da urbanizacao
acelerada (Mugalela, 2016).
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Figura 6: Apresentacao da Area

Fonte: Autor

Delimitacdo da Area de Intervencdo

O bairro Aeroporto A, localizado na cidade de Maputo,
reflecte claramente os desafios enfrentados pelos
assentamentos informais. Inicialmente, essa &area foi
ocupada de forma irregular por populacdes que
buscavam proximidade ao centro da cidade e ao
Aeroporto Internacional de Maputo, pontos estratégicos
para acesso a empregos e servicos. Com o tempo, o
crescimento populacional na area ndo foi acompanhado
pela expansdo da infraestrutura urbana, resultando em
um bairro com caracteristicas tipicas de assentamento
informal: ruas estreitas, sistemas precarios de drenagem e
saneamento, e habitacdes construidas sem
regulamentacao técnica (UN-Habitat, 2020).

Motivos Para a escolha da area:

A escolha do bairro Aeroporto A como area de intervencao
no presente trabalho é justificada pela sua relevancia
estratégica dentro do contexto urbano de Maputo.
Localizado em uma area de conexao entre o centro da
cidade e suas periferias, o bairro apresenta um potencial
significativo para requalificacao urbana.

Por meio de intervencdes planeadas, é possivel nao
apenas melhorar a qualidade de vida dos moradores, mas
também criar um modelo replicavel para a transformacao
de outros assentamentos informais na cidade e na éarea
metropolitana.
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ENQUADRAMENTO

Area Macro

Area Meso

Area Micro

Area de Pormenor

CARACTERIZACAO DA AREA DE INTERVENCAO
Area Macro

Area Meso

Area Micro

Area de Pormenor

y 4
CAI 'I I U LO I I I . figura 7:Foto aérea do bairro de Aeroporto A
DIAGNOSTICO Fonte: Google Earth



ENQUADRAMENTO

Para poder realizar o estudo sobre os
problemas do assentamento informal é
proposto o enquadramento da area de
intervencao  em trés  escalas de
enquadramento para o estudo e a
posterior proposta de intervencao:

ESCALA MACRO

Compreende a 4&rea de estudo mais
abrangente, fazendo parte desta um
conjunto de  municipios onde a
assentamento informal mais se destaca,
concretamente a area metropolitana de
Maputo. A area Macro serda o ponto de
partida para reflexdes sobre o ponto de
situacao dos assentamentos informais e
respectivas tendéncias territoriais. E na
escala macro onde tem se como
preocupacao  entender  origem do
problema dos assentamentos informais
desde a area Urbana, area Suburbana até a
area rural dispersa.
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ESCALA MESO ~

Compreende a area de estudo q\ué\
serdo feitas andlises nos diferentes
subtemas ou tematicas abordadas no
plano de requalificacao.

E nesta area onde actualmente tem se
destacado o0s principais problemas
provocados pela existéncia de
assentamentos informais na area
urbana. A Escala Meso neste caso faz
meng¢ao a area da cidade de Maputo.

N

ESCALA MICRO

Espaco geografico que corresponde a area onde sera
feita a intervencdo de requalificacdo urbana, isto é,
onde serad apresentada detalhadamente a proposta.

A drea foi escolhida pois a mesma apresenta
problemas e oportunidades para a transformacao
pretendida, apresenta alguns momentos de malhas
ortogonais e em outros momentos de malha
organica. Um pouco afastada do centro da cidade, a
area escolhida localiza-se préoximo aeroporto de
Maputo, concretamente no Bairro do Aeroporto A.
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ESCALA MACRO
CARACTERIZAGAO DA AREA DE INTERVENGAO

Area de estudo

Na visdo Macro, a area de estudo compreende a area
Metropolitana de Maputo, composta por pontos
significativos como a area da cidade de Maputo sendo o
centro ou ponto de origem em seguida as areas da
Cidade de Matola e o distrito de Marracuene.

' A Oeste a cidade da Matola faz fronteira com os distritos

l de Boane e Moamba, a Este Maputo e Marracuene sdo

% \ banhados pelo oceano Indico, a sul Maputo faz fronteira
4 ; ) , com Matutuene e a Norte Marracuene faz limite com

‘{: 3 ooy Manhiga.

.!'

N ‘_ B Ha\
i \
% [ \
El WA\
' s B
o - 13} { 1
" ° ) &
= : 'E--
b St ;
e s : ¥ e
R ot ¥ . Analise
a 4 V4 ) T . .‘ 7/ < ]
g e ; o s E feita uma andlise para obtencdo de dados que servird
e ey o como base na elaboracdo das politicas ou regulamentos

puUblicos Urbanos. Os dados foram obtidos através de
consulta em instituicdes cartograficas e a posterior, foi
feita uma sintese através de programas de sistemas de

informacdo Geografica figura 8:Provincia de Maputo
Fonte: Autor
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ESCALA MACRO
SISTEMA URBANO

Para perceber melhor o sistema urbano da area
macro do estudo foram identificadas trés tipos
de ocupacgdo do solo:

Area Urbana- é caracterizada por um alto grau
de desenvolvimento e concentragao de
infraestruturas e servicos. No centro da cidade,
encontramos uma densa malha urbana, onde
se destacam edificios comerciais,
administrativos, e residenciais de alto padrao.

Area suburbanas- representam uma transicao
entre o ndcleo urbano e as zonas rurais. Estas
areas, como o bairro de Magoanine e Zimpeto,
sao caracterizadas por um crescimento
residencial acelerado, muitas vezes
desordenado, onde se misturam construcdes
formais e informais.

Area Rural dispersa- trata-se de dareas
localizadas nos distritos periféricos como
Marracuene e Boane, sendo caracterizadas por
um menor nivel de urbanizacao e densidade
populacional. O acesso a servicos publicos e
infraestruturas € limitado, e muitas dessas
areas ainda mantém um carater tradicional e
rural.
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Marracuene

Moamba /“\ #/

N

Escala: 1:480 000 CD

0 5 10km
S B

I Area Urbana

I Area Suburbana

Area Rural Dispersa

ESCALA MACRO
ASSENTAMENTOS INFORMAIS

Assentamentos informais de alta densidade
Moamba

Sao Bairros com alta
concentragao populacional,
onde as habitagbes  sao
compactas e mal planeadas.
Exemplo:
Mafalala,Chamanculo,Maxaque
ne entre outro.

figura 9:Foto aérea do bairro de Aeroporto A
Fonte: Google Earth

O apiito = Assentamentos informais de média densidade
| T

N A populacdo é concentrada,
\ A mas ainda ha uma mistura de
Boane / ,/“‘?Escma; 1:480 000 habitacdes formais e informais.
Os assentamentos informais

0 5 10km |

podem estar presentes, mas de
forma menos densa que em
areas de alta densidade.

e =
figura 10:Foto aérea do Zimpeto
Fonte: Google Earth

[ Atta Densidade Consolidada

Média Densidade Consolidada Assentamentos informais de baixa densidade

Alta Densidade de Expansdo Média Densidade de Expansac &

Estas areas tém uma
populacao menos
concentrada, com habitacdes
mais espacadas e, em alguns
casos, Uma menor presenca de
assentamentos informais.

Alta Densidade Precaria Média Densidade Precaria

Baixa Densidade Dispersa

Baixa Densidade em Expansdo

Baixa Densidade Isolada i Il F
figura 11:Foto aérea de Marracuene
Fonte: Google Earth
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ESCALA MACRO
SISTEMA MOBILIDADE E TRANSPORTE

Assentamentos informais de alta densidade

Embora estejam no centro da
cidade de Maputo e préoximos
ou atravessados por grandes
vias, por conta da alta
densidade, nao tem um acesso
facil as principais infraestruturas
de Mobilidade, ha insuficiéncia
de servicos de transporte

pUb'ICO. figura 12: Beco na Mafalala
Fonte: Otavio Raposo

Assentamentos informais de média densidade

Tendo como exemplo Zimpeto,
A densidade populacional
meédia contribui  para uma
infraestrutura viaria desigual,
onde areas formalizadas tém
melhor acesso as principais vias,
enquanto os assentamentos
informais  sofrem com a : s .
irregularidade dos lotes e a falta e e T Eaeeine
de vias adequadas.

Assentamentos informais de baixa densidade

Embora a menor densidade
populacional resulte em uma
distribuicdo mais espacada dos
lotes e wvias, a distancia
significativa dessas areas em
relacdo ao centro urbano e as
principais infraestruturas de
transporte dificulta o acesso dos : T : -
moradores a servicos essenciais figura 14 dificuldade vivida por mordores

Fonte: O Pais
e empregos.
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Assentamentos informais

I Atta Densidade Consolidada
Alta Densidade de Expansdo
Alta Densidade Precéria
Média Densidade Consolidada
Média Densidade de Expansdo

Média Densidade Precaria

atutuine

N A

\ ' |
Escala: 1:480 000 @ . W ,\\

0 5 10 km
b | B

A

Assentamentos informais
[ Atta Densidade Consolidada

Baixa Densidade Dispersa

Baixa Densidade em Expansdo

. . Alta Densidade de Expansdo
Baixa Densidade Isolada

Alta Densidade Precéria

Mobilidade
i . Média Densidade Consolidada
Vias de Nivel 1
Média Densi Expansa
Vias de Nivel 3 édia Densidade de Expansdo
) ) Média Densidade Precaria
Vias de Nivel 2

figura 15: programa de resgate verde
Fonte: FDS fim de semana

ESCALA MACRO
SISTEMA AMBIENTAL

Assentamentos informais de alta densidade

A presenca intensa de
assentamentos informais
resultou na quase completa
eliminacao da vegetacao
natural, incluindo florestas e
matagais densos. A ocupacao
desordenada do solo e a
construcao intensiva reduziram
significativamente as  dreas
verdes.

Assentamentos informais de média densidade

@ Escala: 1: 480 000

0 5 10 km
I

Vista aérea da parte residencial de Maputo,Zimpeto
Fonte: Depositphotos Inc
Baixa Densidade Dispersa

A presenca de vegetacdo é mais
perceptivel quando comparada
as zonas de alta densidade.
Apesar da urbanizacao
crescente, ainda existem
fragmentos de cobertura
vegetal natural intercalados
com o ambiente construido.

Assentamentos informais de baixa densidade

Baixa Densidade em Expansdo

Baixa Densidade Isolada

Sistema Ambiental

Matagal Denso
2-5m de Altura

Vegetagdo Herbacea
Regularmente Inundada

B Foresta

figura 16: Baia de Maputo
Fonte: MOSANBLOG

A vegetacao natural é
significativamente mais
abundante e intrinseca ao
ambiente local. Essas areas
mantém extensas coberturas
vegetais, incluindo florestas,
matagais e zonas verdes que
coexistem com as habitacdes
humanas.
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ESCALA MESO
CARACTERIZAGAO DA AREA DE INTERVENGAO

Area de estudo

Na perspectiva Meso a area de estudo compreende a
cidade de Maputo sendo os distritos de KaMpfumo,
Nlhamankulu, KaMaxaguene, KaMavota, KaMubukwana,
Katembe e KaNyaka.

A drea tem como limites o seguintes: Norte: distrito de
Marracuene, Noroeste e oeste: municipio da Matola,
Qeste: distrito de Boane, Sul: distrito de Matutuine.

Analise

A analise foi orientada para obtencao de dados para
posteriormente serem usados na elaboracdo da proposta
de intervencao fina.

O dados cartograficos foram obtidos em instituicdes
cartograficas sendo posteriormente processados através
de programas de sistemas de informacao geografica e
como forma de complementar esses dados foi
conduzindo um levantamento presencial.
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figura 17:Provincia de Maputo
Fonte: Autor

figura 18:Foto aérea do bairro de Aeroporto A

Fonte: Google Earth
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ESCALA MESO
TIPOLOGIAS DE ASSENTAMENTOS INFORMAIS

Assentamentos precarios

Compreende a areas densamente
povoadas onde a construcdo é
muitas vezes improvisada e a
infraestrutura basica é limitada.
Exemplos incluem bairros como
Mafalala e a Polana Canico.
Nestes locais, a falta de servicos
publicos e infraestrutura
adequada é uma preocupacao

0 = 7 ‘_lul

- i
figural9: Vista aérea de uma parte de Mafalala ,‘
Fonte: Google earth pro l,

significativa.
Loteamentos irregulares ‘ '/’.'/""" rass -/
Assentamentos informais com ; ! -~ ’ 4
loteamentos irregulares surgem =)

em dreas urbanas onde as
pessoas ocupam terras sem
autorizacdo formal, construindo
suas habitacdes sem
planeamento. Essas areas
costumam  ter  infraestrutura
inadequada, como falta de agua,
esgoto, e eletricidade.

0 5 10 km

Assentamento Informal

Loteamento Irregular de Alta densidade

P Precério de alta densidade

Assentamentos em areas de risco
Lotemaneto Irregular de Média Densidade

Tratam-se de assentamentos
estabelecidos em locais
propensos a desastres naturais ou
problemas ambientais, como
enchentes, deslizamentos de
terra ou erosao.

Precério de Média Densidade
em Areas de Risco de Baixa densidade

em Areas de Risco de Média Densidade

12 &

figura2l :Vista aérea de uma parte de Magéarﬂne B
Fonte: Google earth pro
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ESCALA MACRO
ESTRUTURA ECOLOGICA

Ao analisar a sobreposicao dos assentamentos informais com o
/ iy sistema ecoldgico em Maputo, percebe-se que areas de alta
! densidade, como Mafalala, apresentam pouca arborizacdo e
T L guase nenhum sistema ecoldégico preservado. Em contraste, areas

de baixa densidade, como a Costa do Sol, ainda abrigam

ecossistemas vitais, como 0s mangais.

1
[§
! 1
/ } No entanto, a expansao desordenada dos assentamentos
/' /v“/ informais em areas de risco, como nas zonas de mangais, ameaca
] Mabut - esses ecossistemas, aumentando a vulnerabilidade a enchentes e
{ i - erosio
II //r !
/ /’
/ 7
/a 7 N
22 — d iz Construgbes em Zonas de
- ¢ 4 : . . .
5 ® o ), e mangais, contribuindo deste
N,
N ‘ ',/ rs modo  para  assentamentos
A\ é.\y ) o informais em zonas de riscos
\ /N e
\\\\ /‘ N
AN /
. 4
DN I Escala: 1: 250 000 (D
0 5 10 km
figura22 :Construgdes em zonas de mangais

Fonte: Jornal O Pais

Construcoes em areas
propensas a desastres naturais,
como enchentes, deslizamentos
de terra ou erosao

Sistema Ecoldgico
Verde Urbano

Assentamento Informal

Loteamento Irregular de Alta densidade

I Precario de alta densidade

Lotemaneto Irregular de Média Densidade

Area Agricola

Precério de Média Densidade

em Areas de Risco de Baixa densidade = ; . o
figura23 :Construgdes em zonas susceptiveis de
Inundagdes

em Areas de Risco de Média Densidade Fonte: Jornal O Pais
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ESCALA MESO
MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE

Analisando a sobreposicdao entre a tipologia de
assentamentos informais e o sistema de
mobilidade e acessibilidade é possivel perceber
gue as areas de alta densidade, enfrentam sérias
limitacOes de acessibilidade.

Essas areas tém vias estreitas e mal
pavimentadas, o que dificulta a circulacdo e o
acesso a servicos essenciais. Além disso, a falta de
infraestrutura de transporte publico nessas
regides aumenta a dependéncia de meios
informais e inseguros de transporte, agravando o
isolamento e a marginalizagao dos moradores.

A falta de Pavimentagao nas vias € um dos
principais problemas nas areas de assentamentos
informais, causando dificuldades na circulacao e
acessibilidade.

Residéncia precaria no bairro de Mafalala
Fonte: mbengamz.wordpress.com, fotografado por I. Sitée e J. Machel
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N
Escala: 1: 200 (_)00 @
5 10 km

Assentamento Informal ~ ©

Loteamento Irregular de Alta densidade

I Precério de alta densidade
Lotemaneto Irregular de Média Densidade
Precério de Média Densidade
em Areas de Risco de Baixa densidade

em Areas de Risco de Média Densidade

Sistema de Mobilidade e Acessibilidade

Vias de Nivel 1
—— Vias de Nivel 3
Vias de Nivel 2

@ Estacdo ferroviaria

@ terminal de autocarros

+ Aeroporto

Escala: 1: 200 000

Assentamento Informal
. Precério de Média Densidade
Loteamento Irregular de Alta densidade
L . em Areas de Risco de Baixa densidade
- Precario de alta densidade

L ) em Areas de Risco de Média Densidade
Lotemaneto Irregular de Média Densidade

5 10 Km gcesso a

Equipamentos

@
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ESCALA MESO
INFRAESTRUTURAS E EQUIPAMENTOS

Ao sobrepor o mapa de infraestrutura e

equipamentos com o dos assentamentos
informais, observa-se que a maioria dos
eguipamentos e servicos essenciais estao

concentrados na zona central da cidade. Nessa
area, coexistem assentamentos formais e
informais de alta densidade. Essa concentracao
de infraestrutura facilita o acesso a servicos por
parte dos moradores desses bairros densamente
povoados.

Nas areas de densidade média, que
correspondem principalmente a assentamentos
com loteamento irregular, também se verifica a
presenca de alguns equipamentos e servicos. No
entanto, essa oferta €& mais limitada em
comparag¢do com a zona central.

Por outro lado, nas areas de risco e de baixa
densidade, a disponibilidade de equipamentos e
servicos € quase inexistente. Essa caréncia
acentua a vulnerabilidade dessas comunidades,
gue ficam isoladas e com pouco ou nenhum
servicos essenciais, como saude,
educacgdo, e transporte publico.

& Clinica

Pontos de recolha de lixo gy servigos bancarios

Fontenaria ¢ Mesquita

Tribunal + Igreja Catolica
Instituigdes de Ensino

Hospital
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ESCALA MESO ESCALA MESO
PONTENCIALIDADES

MAPA SINTESE

Em forma de sintese da escala Meso, importa
referir que a ocupacao do solo, o sistema
ecoldgico e os assentamentos informais estao
interligados e apresentam desafios significativos
para o desenvolvimento urbano sustentavel

sendo que para:

/ Possivel descentralizacao

ﬁ\\\\llll”,,,,, .
AY . . ~ p

‘ ' Maximizacdo da Pratica
' .

‘.__.- agricultura

Ocupacao do Solo: A cidade é Maioritariamente

ocupada por areas residénciais variando entre “

alta, média e Baixa densidade sendo também que =z

a cidade enfrenta uma distribuicdo desigual dos é -
equipamentos e servicos, com uma concentracao s

maior no sul, especialmente na area Cimento. S

Essa disparidade leva a problemas de acesso e
qualidade de vida em areas mais afastadas ou

menos desenvolvidas.
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:' Possibilidade de descentralizacdo

Sistema Ecolégico: Possui areas ambientalmente
sensiveis, como 0s mangais da Costa do Sol, que
S30 Ccruciais para a protecao contra a erosao e
inundacbes e para a preservacao da
biodiversidade. No entanto, esses ecossistemas
estdo ameacados pela expansao urbana e pela
poluicdo, o que compromete sua capacidade de
fornecer servicos ecoldgicos essenciais.
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bairros como Mavalane, KaMpfumo, Zimpeto e / ‘ ‘ i T 0 5 10 km
Chamanculo. Esses assentamentos carecem de Escala: 1: 200 000 CD I I |
infraestrutura basica e servicos essenciais, e sua 0 5 10 km
expansdo desordenada afecta negativamente a - . -
qualidade ambiental e a gestdo do territorio. \ | I |
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ESCALA MICRO
CARACTERIZAGAO DA AREA DE INTERVENGAO

Area de estudo

A drea de intervencdo selecionada para o desenvolvimento deste projecto
corresponde a uma porcao do Bairro Aeroporto A, delimitada a norte pela Avenida
Joaquim Chissano e a leste pela Rua Carlos de Morgado, que estabelece intersecao
com a Avenida Angola.

Trata-se de uma zona caracterizada pela presenca significativa de assentamentos
informais, os quais originam diversas problematicas urbanas, nomeadamente a
precariedade nas condicdes de acessibilidade e a inexisténcia ou deficiente
funcionalidade das infraestruturas urbanas basicas.

Em funcdo da relevancia e complexidade dos desafios identificados, esta area foi
escolhida como caso-piloto para a presente proposta de requalificacdo urbana, com
0 objectivo de que as solugdes projectadas possam ser posteriormente adaptadas e
aplicadas a outras areas do bairro e da cidade, de acordo com as especificidades de
cada contexto.

A drea de estudo compreende aproximadamente 49.53 hectares correspondentes a
495326 m

Area de estudo
Micro
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ESCALA MICRO
PADRAO DO CADASTRO

Padrao do cadastro

No que diz respeito ao padrao do cadastro, a area de intervencac
apresenta duas principais formas de ocupagdo do solo sendo: zonas com
lotes regulares resultantes de um planeamento e zonas com lotes
irregulares ou desordenados derivados de uma ocupagdo espontanea.

Tecido Urbano
A area apresepta trés principais cenarios de ocupacao, tendo desta forma Flgurazs: Vistas do Bairro Aeroporto A
a parte superior presenca de uma ocupacdo formal com uma légica de Fonte:Autor
loteamento e ruas bem estruturadas, na parte mais a direita é possivel
perceber a forte presencga de lotes extensos onde o uso dominante sao
armazéns e o terceiro cenario que acontece na maior parte da area de
intervencdo é presenca de lotes irregulares.

Figura2e: Vistas do Bairro Aeroporto A
Fonte:Autor

Escala: 1: 2 000

LEGENDA Morfologia do Cadastro
— - N
. . < r b Y . /
— Limite da Area L 4 Area de lotes irregulares . | Foco de lotes Irregulares
|: ) :l Area de lotes regulares -7

0 100 200m n : oy e 3
1 gl L ALY - o i S
Escala: 1: 6 000

Figura27: Vistas do Bairro Aeroporto A
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ESCALA MICRO
PADRAO DO CADASTRO
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Escala: 1: 6 000
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LEGENDA

:] Inferiores a 300 m?
(") Inferiores & 500 m?2
/) Inferiores 41000 m?2
Superiores a 1000 m?

TALHOES NUMEROS
Inferiores a 300 m? 2495
Inferiores a 500 m? ns
Inferiores a 1000 m? 22
Superiores a 1000 m?2 7

TOTAL 2 642

Escala: 1: 2 000

A drea de intervencado possui cerca de 69% de
lotes irregulares o que corresponde a 2367 lotes
ou talhdes, contribuido desta forma para
elevado nivel de ocupacdo organica no espaco.

MORFOLOGIA DOS LOTES
2500

2000
1500
1000
500
275
(0]
Regulares

Figura29: Imagens Satélites
Fonte:Google Earth Pro

2 367

Irregulares
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ESCALA MICRO

TENDENCIA DE TRANSFORMACAO
DO CADASTRO
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Forte presenca de Geometria Irregular

Zonas com forte presenca de lotes irregulares,
onde a ocupacao foi feita de forma espontanea
enfrentando problemas basicos de urbanizacao

Forte presenca de Geometria Regular

Zona com uma ocupacdo  ortogonal
possibilitando condicdes basicas de
urbanizacdo como acessibilidade, sistemas e
servicos Urbanos.

Divisao dos Lotes

Ha uma tendéncia de divisdo de lotes
possibilitando o surgimento de novos

Morfologia do Cadastro

L 1 Areade lotes irregulares

|: :l Area de lotes regulares

— Limite da Area

Figura3l: Imagens Satélites
Fonte:Google Earth Pro
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ESCALA MICRO
PADRAO DO EDIFICADO
Edificios Habitacionais

A tipologia mais dominante na area de intervencao é a
habitacional sendo na maioria dos casos construida em lotes

LEGENDA de tamanho entre 300 m2 a 500 Mm2.
Tipos de Edificios
Edificios habitacionais| | Tipo Arquitectdnico

Edificios de Servico [l F0| posszel identificar varios tipos arquiteconicos na area de
intervencdo sendo os seguintes:
Edificios de Equipamentos|i]
1. Arquitectura local, isto é conjunto de casas feitas por
Tipo Arquitectdnico pedreiro nao tendo contratado profissionais como arquitectos

Construgao ManuaID ou engenheiros.

Construcao Industrial ] 2 Arquitectura classica, habitacdes que seguem o padrao
classico ; —— .
50 %S Altimetria Figura32: Arquitectura Moderna
S SR . . ~ ~ Fonte:Autor
S Edificios com 1 piso[ ] 3.Arquitectura Moderna, habitagbes que seguem padrao da
\ arquitectura dos tempos actuais ou proximas aos tempos
Edificios com 1 ou mais pisos actuais.

6242 10
Av.Joaquim Chissano Av.Joaquim Chl%sano 100 ,200 m Figura33: Arquitectura Local em mau estado

= = - - . Fonte:Autor
Escala: 1: 6 000 Figura3l: Arquitectura Local

Fonte:Autor
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ESCALA MICRO
DENSIDADE CONSTRUTIVA

Edificios Habitacionais

De Uma forma geral, a area de intervencao apresenta uma densidade
construtiva muito alta, devido ao facto da mesma estar préoxima do centro
econdmico do Municipio de Maputo onde existe maior concentragao de

7
5-10 Habitagdes por ha W servicos e equipamentos, atraindo desta forma muitas pessoas.

20-50 Habitagdes por ha
51-90 Habitagdes por ha W 300000 275 44T T2

250000

LEGENDA

200000

167 766 m2 . o Figura34: foco de desnidade Alta

/, Fonte:Google Earth Pro
150000 7
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50000 5/;/1/1/7//72
0 % 7,
5-10 Habitagdes por ha 20-50 Habitagdes por ha 51-90 Habitagdes por ha
3 \ N\ ' N \ NG k b ) Area Percentagem
\\\\\\\&X\\%&&N 5 \\\\ 5-10 Habitagdes por ha 52113 m2 10.52 %
AvJoaquim Chissano ~ AvJoaquim Ch n 20-50 Habitacées por ha 275 447 m2 5561 % i -
. - -0l 70 il - A ¥
1 o (A
@ 51-90 Habitacdes por ha 167 766 m2 3387 % Figura35: foco de desnidade Alta
0 100 200m Fonte:Google Earth Pro
: TOTAL 495 326 m2 100 %

Escala: 1: 6 000
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ESCALA MICRO
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Acessibilidade

Por conta da ocupacao dispersa, na area de intervencao é possivel
identificar diversas vias com dimensdes estreitas que dificultam
acessibilidade de pebdes e chegando a impossibilitar o acesso de

viaturas para as habitacdes.

Figura37: Rua Interna do Bairro
Fonte: Autor

Figura38: Rua Interna do Bairro
Fonte: Autor

o ]

Figura3e: Via ndo pavimentada
Fonte: Autor

Fluxo

Quanto ao fluxo de veiculos, estradas perimetrais da Area de
intervencdo como é o caso da Av.Angola, Av.Joaguim Chissano e a
rua Carlos Morgado, apresentam fluxos de veiculos altos sendo a

Av.Joaquim Chissano com maior fluxo.

N Figura39: Becos
onte: Autor

F
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ESCALA MICRO

EQUIPAMENTOS E SERVICOS
Equipamentos Urbanos ¥ ' 4

O bairro é maioritariamente habitacional, ndao apresentando muitos

0] 100 200 m
@ ‘ equipamento publicos, o que faz com que as pessoas se desloquem para
Escala: 1: 6 000 LEGENDA outros espacos da cidade para terem acesso a esses equipamentos. Um
aspecto positivo do espaco € que 0 mesmo pPossui cerca de 4 escolas
$ Escolas sendo duas primarias, uma secundaria e a outra direcionada a arte.
el
0@7 & Farmacia s
> . Figura43: Igreja
é/’ Igreja . Fonte: Autor
,§ ¥ Museu Malangatana
¢
Y IS Secretaria do Bairro
< Edificios comercias
Estacionamento
Servigo
L 4
& .
bo ) . h Figura44: Servigos ao longo da Av.Angola
0’)27 Figura40: Escola Primaria Unidade-19 Fonte: Autor
> Fonte: Autor e
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Figura45: Servigos ao longo da Av.Angola
Fonte: Autor

Av.Joaquim Chissano

Av.Joaguim Chissano :
Figura4l: Secretaria do Bairro Figura42: Equipamento
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ESCALA MICRO
INFRAESTRUTURA URBANA
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Abastecimento de agua

O abastecimento de agua €& feito através de condutas
subterraneas da FIPAG, abrangendo toda a area de
intervencdo, mas é possivel destacar que por conta da falta de
manutencao do sistema de abastecimento, surgem desta
forma problemas como por exemplo tubos de distribuicao de
agua desenterrados.

Figura46: Tubos desenterrados Figura47:fuga de agua

Fonte: Autor Fonte: Autor

Sistema Sanitario

O saneamento ¢é feito de forma individual sendo que em
alguns casos os habitantes escoam as aguas negras para a
via publica contribuindo para problemas como erosao do
solo. A drenagem de aguas é feita na sua maior parte de
forma natural.

Residuos Sélidos

A recolha é feita de forma individual, levando os residuos
para o exterior dos quintais e acumulando em sacos
onde a posterior sdo encaminhados para os contentores

)

Figura48: Descarte de residuos sélidos Figura49: Descarte de residuos soélidos
Fonte: Autor Fonte: Autor

Rede eléctrica
A area de intervencao apresenta uma linha de
distribuicdo de corrente electrica.

ra50: Equipamentos da rede electrica Figura5l: PT
Fonte: Autor Fonte: Autor
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ESCALA MICRO
ACTIVIDADES URBANAS

N\

SN\

o] 100 200 m
]

@ Escala: 1: 6 000
LEGENDA

Espaco Publico

Permanéncia no espacgo
Permanéncia de dia~//

~ . . N
Permanéncia de nmte&\

Vida Publica

Via com espaco publico
acolhedor

Espago Semi-publico
da Escola

Area publica complementar
ao comércio

Espaco de lazer ao longo da
vala de drenagem

Av.Joaquim Chissano
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Av.Joaquim Chissano

Actividades Urbanas

Compreende a um conjunto de
actividades da vida publica do dia a dia dos
habitante da area de intervencao, seja elas
actividades soécias diversas, e os diferentes
espacos que compde o bairro.

As actividades no bairro estdo
directamente concentradas em pontos
com maior presenca de comércio seja ele
informal ou formal, tendo como exemplo
espacos com apenas barracas,
lanchonetes entre outro. Essas actividades
estdo maioritariamente ligadas a rua,
tendo movimento de dia assim como de
noite tornando-os desta forma em
espacos activos e cheios de energia.

Espaco Publico

Os espacos publicos como ruas, pequenos
terrenos vazios sao usados para a pratica
de actividade de lazer como € o caso de
futebol, conversas, repouso e acima de
tudo sdo usados como um meio de
conexao social.

F'\gu'ra 52: Lazer infantil em espacgos abertos
fonte: autor

Fgufa 53; Pratica de deéporto narua
fonte: autor
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ESCALA MICRO

TENDENCIA DE TRANSFORMAGCAO
DAS ACTIVIDADES URBANAS
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Comércio formal e informal

O comeércio tanto formal assim como informal tem
sido responsavel pelo fluxo elevado de pessoas
contribuindo desta forma para geracao de receitas
para as lojas, pequenas bancas, vendedores
ambulantes que exercem suas actividades ao
longo da via. Deste modo, a existéncia do comércio
proporciona ao bairro mais movimento.

Uso de ruas como Espaco publico

Por conta de falta de espacos publicos de
referéncia para o uso infantil, esta camada opta
pelo uso da rua, outros pequenos espacos abertos
ouU MesmMo casas

com quintais com dimensbdes espacosas para
poderem exercer actividades desportivas como é o
caso mais frequente o futebol.

Concentragao de bancas e Bares

A drea com grande concentracdao de bancas e
barres, faz com que haja neste ponto um elevando
fluxo de pessoas tanto de manha assim como de
noite o que de

certa forma é vantajoso para o bairro pois o torna
mais seguro nos diferentes periodos e também, o
espaco gera renda para o bairro.

Figura 54: Espagos de soualiza(;o
fonte: autor

Figura 56: bancas ao longo das ruas
fonte: autor

- lfigura 55: bancas ao longo das ruas
fonte: autor
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ACTIVIDADES COMERCIAS
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Actividades Comercias

A drea de intervencado apresenta diferentes modalidades do comeércic
tendo nas proximidades casos por exemplo de grandes lojas de venda de
carros viradas para vias de renome como Av.Angola, mas também temos
casos de pequenas lojas e barracas caseiras que sao anexadas ao lotes
habitacionais para a venda de produtos de primeira necessidade €
também o caso da venda de bebidas alcdolicas.

Comeércio formal

Compreende ao conjunto de actividades de caracter comercial que sao
desenvolvidas na maior parte por lojas préoximas as vias com dimensoes
aceitaveis ao longo do Bairro.

Comeércio informal de rua

Um conjunto de actividades que sdo desenvolvidas nas diferentes ruas
internas do bairros podendo ser a partir de vendedores ambulantes e em
outros casos anexadas a um lote habitacional.

Comércio em barracas

Sdo actividades executadas em pequenas barracas ou bancas de
construgcdo média, sendo que as mesmas na Ssua maior parte
proporcionam produtos de primeira necessidade e também o Alcool.

Figura 57: Comércio formal na Av.Angola
fonte: autor

S8 1 e
Figura 58: Comércio de rua
fonte: autor

Tl s

Figura 59: Comércio de rua
fonte: autor
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VERDE URBANO E NATURAL

Av.Joaquim Chissano
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ESCALA MICRO

TOPOGRAFIA

Topografia

A topografia da area de intervencao configura-se como um
elemento de grande relevancia, ao mesmo tempo em gue
apresenta desafios significativos.

O relevo acidentado proporciona vistas amplas e
interessantes em determinados pontos elevados, porém,
impde obstaculos, sobretudo durante o periodo chuvoso,
quando a agua pluvial escoa com forca, provocando
erosdes nas vias e alagamentos nas zonas mais rebaixadas.

Vegetacgao

A area de intervencgao
apresenta um indice vegetativo
mediano, com a maioria da
vegetacdo concentrada no
interior dos lotes residenciais e,
pontualmente, ao longo das
vias.
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PROBLEMAS OU CARENCIA
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Comércio de rua Estruturado

A drea em andlise demonstra forte
potencial para o desenvolvimento
de um comércio de rua
estruturado, aliado a criacao de
Nnovos espacos publicos
qualificados.

Essa proposta visa nao soO
dinamizar a economia local e
incentivar o empreendedorismo
comunitario, mas também
melhorar a imagem urbana,
promover a inclusao social e
fortalecer os lacos entre os
habitantes.

Novo atravessamento

A proposta prevé a criagcdo de um
novo  atravessamento interno,
concebido como eixo
estruturador da requalificacdo
urbana do bairro. Este novo
percurso tera ligacao directa com
a Avenida Joagquim Chissano, uma
das principais vias da cidade,
permitindo  maior  integragao
entre o interior do bairro e a
malha urbana mais ampla.

POTENCIALIDADES
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Planos e Aspectos legais
Referéncias Projectuais
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PLANO

No ambito da elaboracao do projecto de
requalificacdo Urbana de uma porcdo do
bairro Aeroporto A, foi necessario verificar a
area numa escala global para perceber se
existem planos elaborados para a area de
intervencdo chegando a conclusao que o
Municipio de Maputo elaborou um plano
de estrutura que abrange a darea de
intervencdo intitulado de Plano de
Estrutura Urbana do Municipio de Maputo
(PEUMM).

ASPECTO LEGAL

De acordo com o PEUMM
objectivos sdo:

(2010), os

a) Estabelecer 0S principios de
sustentabilidade  ambiental, a rede
principal de acessos de ligacao das
diversas autarquias locais e dentro de cada
autarquia local, a ordem de prioridades
para o desenvolvimento urbano, e o0s
parametros gerais que devem governar a
ocupacdo do territério autarquico;

b) Eliminar as assimetrias sociais e o0s
privilégios na escolha dos locais para a
distribuicao das redes de infra-estrutura,
de servicos e de equipamentos sociais;

c) Definir os principios e os modelos de
ordenamento do territério autarquico. (p.9)
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figura 60: Planta de ordenamento Territorial do Municipio de Maputo

Fonte: PEUMM

figura 60: Planta de Condicionantes do Municipio de Maputo
Fonte: PEUMM

AREA DE INTERVENGAO

De acordo com o Plano de Estrutura Urbana do Municipio
de Maputo (PEUMM), dreas adjacentes ao Aeroporto
Internacional de Maputo, como o Bairro Aeroporto A, sao
classificadas como zonas de ocupacao condicionada. Isso
implica que qualguer intervencao urbanistica deve
respeitar as restricbes impostas pelas serviddes
aeronauticas, incluindo limitagdes de altura e uso do solo.

Referéncia

-Conselho Municipal de Maputo. (2010). Plano de Estrutura Urbana do
Municipio de Maputo (PEUMM). Maputo: Conselho Municipal.
-Conselho Municipal de Maputo. (2009). Plano de Estrutura Urbana do
Municipio de Maputo (PEUMM).
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PRINCIPAIS REFERENCIAS

Superkilen Park - Copenhague, Dinamarca

\ L
figura 61 e 62 :Superkilen Park - Copenhague
Fonte: Archdaily

Este projecto foi selecionado como referéncia para o
TCC por promover a convivéncia multicultural e o uso
inclusivo do espaco urbano, caracteristicas importantes
para a realidade do Bairro Aeroporto A. A inspiracao
vem da forma como o projecto requalifica espacos
publicos, estimula o sentimento de pertenca e valoriza
a diversidade cultural, algo essencial em areas com
ocupacdo informal e mistura social.
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Quartier de la Courrouze - Rennes, Franga

figura 63 e 64 :Quartier de la Courrouze - Rennes
Fonte: httpsy/www.territoires-rennes.fr/les-projets/la-courrouze

Este projecto foi selecionado por mostrar como é
possivel converter areas com usos restritos em bairros
integrados e  funcionais, algo directamente
relacionado ao desafio de intervir no Bairro Aeroporto
A, que possui condicionantes como as serviddes
aeronauticas. O projecto fornece licbes sobre mistura
de usos, acessibilidade, sustentabilidade e
recuperacao urbana.

IBA Emscher Park - Regidao do Ruhr,
Alemanha

Quartier Vauban - Freiburg, Alemanha

‘IBA Emscher Park - Rgiéo do Ruhr
Fonte: https;/ensaiosfragmentados.blogspot.com

A escolha desta referéncia deve-se a sua
abordagem de planeiamento territorial com forte
énfase na regeneracdo urbana, integracao
ambiental e participacdo comunitaria. E um
modelo para pensar o futuro do Bairro Aeroporto
A, especialmente em termos de reconversdo de
territérios com limitagcdes técnicas e juridicas.

figura 67 e 68 :Qartier Vauban - Freiburg
fonte: httpsy//media.greenpeace.org/

Foi incluido como referéncia por oferecer alternativas
urbanas sustentaveis e participativas para o
desenvolvimento habitacional, com enfoque na
autoconstrucao guiada, planeiamento colaborativo e
infraestrutura verde. Essas ideias sao altamente
adaptaveis ao Bairro Aeroporto A, mesmo com 0s
desafios da informalidade.
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Fundamentacao Teodrica

DESENHO URBANO DE REQUALIFICACAO (ESCALA DE PORMENRO)
Intervencdes de curto Prazo

Intervencdes de médio prazo

Intervencdes de Longo Prazo

CAP I’TU Lo V PROPOSTA DE DESENHO URBANO



FUNDAMENTACAO TEORICA
FUNDAMENTAGAO TEORICA

A requalificacdao urbana € um processo de intervencdo no
espaco urbano que visa recuperar, revitalizar ou transformar
areas degradadas ou subutilizadas da cidade, promovendo
melhorias nas condi¢des fisicas, ambientais e sociais. Diferente
da simples renovacdo urbana, que muitas vezes implica
substituicao ou demolicado, a requalificacdo propde preservar e
valorizar elementos existentes, promovendo a integracdo social
e territorial (Carrion, 2005).

No contexto de bairros informais como o Aeroporto A, em
Maputo, a requalificacdo urbana assume um papel estratégico,
pois procura responder as necessidades basicas da populacao
local - como acesso a habitacdo condigna, saneamento,
mobilidade e seguranca - a0 mesmo tempo gue respeita a
dindmica e a identidade dos territérios. O objectivo & garantir
um desenvolvimento urbano mais justo, equilibrado e
sustentavel, em conformidade com os principios do direito a
cidade (Lefebvre, 1968).

A requalificagcdo urbana, quando bem planeada, pode ser uma
ferramenta de inclusdo social, reducao das desigualdades e
promocado da cidadania. No caso do Bairro Aeroporto A, ela deve
considerar, para além das limitacdes fisicas impostas pelas
serviddes aeronduticas, os desafios da informalidade urbana e
da infraestrutura precaria, promovendo solugcdes adaptadas a
realidade local.

figura 69 :Requalificagdo Urbana da Praga Séo Luis- Maranhéo
Fonte: hhttpsy//naturezaurbana.net/projetos/pracas-em-sao-luis/

Planeamento Urbano

O planeamento urbano é o processo de organizar o uso do solo
nas cidades, com o objectivo de melhorar a qualidade de vida, a
sustentabilidade e a eficiéncia das infraestruturas (Hall, 2014).
Ele envolve tanto a criacao de politicas de longo prazo quanto a
execucgao de projectos a curto e médio prazo, visando resolver
problemas como a densificacdo populacional e a mobilidade
urbana (Talen, 2018).

Segundo Bertolini (2017), o planeamento urbano & essencial
para garantir que as transformacgdes urbanas sejam feitas de
forma equitativa, levando em consideracdo os aspectos sociais,
econdmicos e ambientais. Além disso, o planeamento
participativo, que envolve a comunidade na tomada de
decisdes, é fundamental para promover uma cidade mais
inclusiva e integrada (Silva, 2016).

Desenho Urbano

O desenho urbano refere-se a organizacao fisica do espaco
publico e privado nas cidades, incluindo a disposicdo de ruas,
pracas, edificios e infraestruturas (Lynch, 1960). E uma prética
que visa criar ambientes urbanos que atendam as necessidades
sociais, econdmicas e culturais da populacdao, promovendo
qualidade de vida e sustentabilidade (Gehl, 2010).

FUNDAMENTAGAO TEORICA

Planeamento Urbano x Desenho Urbano

O planeamento urbano lida com a organizagdo e
gestdo do crescimento das cidades, criando
estratégias para o uso do solo, distribuicao de
servigos e infraestruturas, sempre com o objectivo
de garantir que a cidade cresgca de maneira
sustentavel e que atenda as necessidades da
populacdo. Ja o desenho urbano foca mais na parte
visual e funcional do espaco urbano, lidando com a
disposicao de ruas, edificios e espacos publicos,
criando ambientes que favorecam a qualidade de
vida e a interagao social.
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figura 71:Planeamento urbano
fonte:httpsy/urbanismopur.wixsite.com
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Segundo Alexander (1977), o desenho urbano deve ser centrado
no ser humano, com a preocupagac de criar espagos gue
incentivem a interagdo social e o bem-estar. Além disso, a
criacao de espacos publicos acessiveis e a integracao de areas
verdes sdo essenciais para a formacdo de cidades mais
equilibradas e saudaveis (Newman, 1972).

figura 72 :Desenho urbano
fonte:https;/br.pinterest.com

figura 70 :Vista aérea da Praga Séo luis- Maranhéo
Fonte: hhttpsy/naturezaurbana.net/projetos/pracas-em-sao-luis/
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ESCALA MICRO

DESENHO URBANO DE REQUALIFICACAO

Projectar num bairro informal nao é
apenas um exercicio técnico de
arguitectura, urbanismo ou
paisagismo. E, acima de tudo, um acto
de escuta e de interpretacao do
territorio. Cada rua, cada construgdo
improvisada, cada arvore ou vazio
urbano carrega uma histoéria colectiva
ou individual que o desenho urbano
deve reconhecer e valorizar.

Neste contexto, o projecto urbano
assume uma natureza interdisciplinar
e participativa. Exige sensibilidade
para compreender as légicas do
quotidiano, muitas vezes invisiveis aos
olhos de uma cidade formalizada, e
exige criactividade para propor
solucdes que sejam simultaneamente
estruturantes e adaptaveis. Intervir
num bairro é, portanto, lidar com o
paradoxo entre o permanente e o
transitério, entre a norma e ©
improviso, entre o planeado e o vivido.

Lang (2005), na sua obra de referéncia
Urban  Design: A Typology of
Procedures and Products, propde
uma tipologia que classifica os
processos de desenho urbano em
quatro categorias:

1. Desenho urbano total -
modelo em que uma Unica equipa
desenvolve e gere todo o processo de
projecto e implementacao;

2. Desenho urbano all of a
piece - uma equipa responsavel cria
um  plano orientador, mas a
implementacao é feita por diferentes
promotores ou grupos de projecto;

3. Desenho urbano piece-by-
piece - caracteriza-se por
intervencdes fragmentadas, muitas
vezes resultantes de  decisdes
individuais;

4, Desenho urbano plug-in -
proximo do conceito de acupunctura
urbana, aposta em intervencdes
pontuais e estratégicas que, mesmo
localizadas, tém o potencial de gerar
efeitos positivos mais amplos no
tecido urbano.

N

Estratégia de intervencao

A requalificacdo urbana do Bairro
Aeroporto A baseia-se numMa
estratégia de desenho urbano como
processo transformador, com uma
implementacdao faseada em trés
etapas: curto, médio e longo prazo.

Nas fases de curto e médio prazo,
aplicam-se intervencbdes do tipo
“plug-in”, inspiradas na acupunctura
urbana (Lang, 2005), com acc¢des
pontuais mas estratégicas, como
microespacos publicos, melhoria de
eixos pedonais e instalacdao de
mobiliario urbano — tudo para
promover apropriacdo comunitaria e
melhorar a vida quotidiana.

A longo prazo, adopta-se uma
abordagem “piece-by-piece”,
também segundo Lang (2005), que
defende uma transformacao
progressiva e incremental, com base
em decisdes individuais, mas
orientadas por regras e incentivos
comuns.

LONGO

\V/
Desenho Urbano “plug-in”
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PRAZO

Desenho Urbano ‘piece-by-piece”

INTERVENGAO A CURTO PRAZO

INTERVENGCAO A MEDIO PRAZO

4 3

INTERVENGAO A LONGO PRAZO

GRANDE INVESTIMENTO
(Requalificacdo urbana)
foco: Todo conjunto

INVESTIMENTO MEDIO
(Renovacao Urbana)
Foco: Espagos Publicos

PEQUENO INVESTIMENTO
(Reordenamento Urbano)
foco: Vias
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ESCALA MICRO
INTERVENGCAO A CURTO PRAZO

Trata-se de intervencdes enquadradas
em investimentos de pequena escala,
orientadas para o reordenamento da
malha urbana.
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O principal objectivo & resolver
problemas relacionados  com a
precariedade das vias existentes, de
modo a facilitar a acessibilidade ao
espaco.

o 100 200m

@ Escala: 1: 7 000
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Estas acdes tém uma duracdo
estimada entre 12 e 5 anos e
caracterizam-se  por serem
intervencdes minimas, que nao
alteram a configuracgao original
da malha urbana.

LEGENDA

Muro a ser demolido
Muro a ser construido =

Habitagdes a serem demolidas
Talhdes infectados na intervengao %

Talhdes afectados na intervengao %

AREA PERCENTAGEM

afectada 79103 1597 %
nao afectada 348 643 70,39 %
dedicada a ruas67 580 13,64 %
TOTAL 495 326 100 %
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ESCALA MICRO
INTERVENGCAO A CURTO PRAZO

Regularizagdo Fundiaria

As intervencdes consistem em agdes cirdrgicas ao nivel
dos talhdes. Contudo, devido a elevada densidade
construtiva, em alguns casos revelou-se necessario
proceder a demolicdo de certos edificios, com a garantia
de gque 0s mesmos serao posteriormente reassentados
no mesmo local. Para intervir na malha urbana com o
intuito de a tornar o mais regular possivel, foi essencial
compreender as dindmicas do cenario actual, de forma
a minimizar ao maximo a destruicdo de construcdes
existentes.

Restruturacao das vias

Intervencdes de curto prazo ao nivel da rede viaria
incidiram sobre o alargamento e a pavimentacao das
ruas, uma vez que estas constituiam um dos principais
factores de constrangimento a mobilidade, tanto nas
vias internas do Bairro Aeroporto A como nhas que
definem os seus limites.

Novas Infraestruturas

No ambito das intervencdes de curto prazo, propde-se
também a implementacdo de um sistema de
drenagem de aguas pluviais integrado na rede viaria.
Esta solucao consiste na criacdo de valas de drenagem
ao longo das vias com maiores constrangimentos,
permitindo canalizar o escoamento superficial de forma
controlada. As aguas recolhidas por este sistema serao
direcionadas para as grandes valas ja existentes ao
longo da Avenida Joagquim Chissano, reforcando assim a
eficiéncia do sistema e contribuindo para a reducao do
risco de inundacdes na area de intervencao.
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INTERVENQAO A CURTO PRAZO
REDE VIARIA
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Via pavimentada

As vias pavimentadas
desempenham um papel
fundamental na melhoria da
mobilidade urbana, facilitando o
acesso de veiculos e pedes, e
contribuindo para a seguranca e
fluidez do trafego.

Alargamento das vias

O alargamento de vias melhora a
acessibilidade e circulagdo, mesmo
sem pavimentacdo. Esta medida
facilita o transito de veiculos e
pedes, e prepara O espago para

futuras infraestruturas como
drenagem, iluminacao e
saneamento. E uma etapa

fundamental no processo de
requalificacao urbana.

Lotes infectados

Séo 0s lotes directamente
atravessados pela nova via,
sofrendo perda parcial ou total da
construcgao. Necessitam
geralmente de remocao ou
realojamento.

Lotes afectados

S3o0 os lotes vizinhos aos infectados,
que sofrem consequéncias
indirectas, como reducdo de
espaco, recuos obrigatérios ou
alteracdes Nnos acessos.

INTERVENQAO A CURTO PRAZO
REDE VIARIA

Existente Proposta
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INTERVENGCAO A CURTO PRAZO
REASSENTAMENTO NO LOCAL
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Criacdo de nova estrada

A nova estrada foi tracada com base na malha urbana
existente, aproveitando caminhos ja utilizados para
minimizar demolicdes e impactos sociais, a0 mesmo
tempo que melhora a conectividade interna do bairro.

Edificios propostos

Foram propostos edificios geminados de trés pisos para
reassentar localmente as familias afectadas pelas obras
iniciais, garantindo densidade habitacional, economia
de espaco e continuidade comunitaria.

Lotes projectados

Foi definida uma estrutura parcelar projectada com
lotes de 15 x 30 metros para orientar a implantacdo dos
novos edificios, garantindo uma ocupacao organizada e
coerente com futuras etapas de regularizacao fundiaria.

Edificios Restantes

Os edificios ndo afectados directamente pelas
intervencdes iniciais serao mantidos por enquanto, com
previsao de melhorias graduais no médio e longo prazo,
evitando deslocamentos desnecessarios.

INTERVENCAO A CURTO PRAZO
REASSENTAMENTO NO LOCAL

Dada a complexidade do tecido urbano existente na
area de intervencdo, marcada por uma elevada
densidade construtiva e pela ocupacao irregular dos
talhdes, tornou-se inevitavel a demolicdo de algumas
habitacdes para permitir a abertura e qualificacao das
vias propostas. Esta medida, embora sensivel, &€ essencial
para viabilizar o redesenho urbano da malha e garantir
uma melhor acessibilidade e organizacao do espaco.

O processo de reassentamento foi concebido com o
principio de permanéncia, ou seja, as familias afetadas
foram realojadas no mesmo local, através da construcao
de novas habitacdes que respeitam a proposta de
reestruturagdo urbana delineada para o longo prazo.
Desta forma, garante-se nao apenas a continuidade do
vinculo territorial e social dos moradores, mas também a
coeréncia entre as intervencdes de curto e longo prazo.

Para viabilizar este reassentamento, procedeu-se a
redefinicdo do loteamento nas zonas afetadas, com a
introducao de lotes organizados e de dimensao
controlada. Foi adotado um modelo de habitacao
geminada em lotes padrao de aproximadamente 15x30
metros, 0 que permite uma ocupacao mais eficiente e
ordenada do solo, respeitando as necessidades
familiares e os critérios urbanisticos da proposta geral.
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INTERVENCAO A CURTO PRAZO
DRENAGEM DE AGUAS PLUVIAIS

INTERVENCAO A CURTO PRAZO

DRENAGEM DE AGUAS PLUVIAIS
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INTERVENGAO A CURTO PRAZO
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Actualmente, no Bairro Aeroporto A, a
gestdo de residuos solidos é feita de
forma precaria. A maioria dos residuos é
descartada de forma informal, em sacos
ou amontoados directamente nas ruas
e caminhos, o que contribui para a
degradacao do espaco publico, mau
cheiro e proliferacao de doencas.

Residuos sélidos

A auséncia de um sistema de recolha
reqular e a falta de contentores
apropriados fazem com que o lixo seja
acumulado em locais improvisados. Esta
pratica, além de prejudicar a paisagem
urbana, tem impacto directo na saude
publica e no escoamento das aguas
pluviais.

Drenagem

A inexisténcia de um sistema de
drenagem organizado faz com que as
aguas das chuvas escorram livremente
pelas ruas, formando charcos e
acelerando a degradacao dos caminhos.
Em algumas zonas, a agua estagnada
torna-se foco de mosquitos e outros
vectores de doencas.

INTERVENQAO A CURTO PRAZO
RECOLHA DE RESIDUOS SOLIDOS E DRENAGEM

Existente Proposta
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INTERVENGOES DE MEDIO PRAZO
O ESPACO PUBLICO
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Escala: 1: 6 000

LEGENDA

AREA EAMILIAS

PERCENTAGEM (area)

afectada

ndo afectada

95 437 234
399889 1842

N.27%
88.73%

TOTAL

495326 2076

100 %

INTERVENGOES DE MEDIO PRAZO
O ESPACO PUBLICO

A intervencdo de meédio prazo centra-se na criacao e
qualificacdo de espacos publicos, uma vez que estes
praticamente nao existem na area de intervencdo. Esta fase
surge como uma continuidade logica das acdes de curto
prazo - voltadas para a reorganizacdo da malha urbana e
melhoria das infraestruturas basicas e responde a
necessidade urgente de dotar o territdrio de espacos
colectivos que promovam o convivio, a seguranca € a
dignidade urbana.

O espaco publico
No contexto da renovacdo urbana proposta para o bairro,
torna-se essencial a criacao de espacos publicos de raiz,
uma vez que a area de intervencao se caracteriza por uma
ocupacdo intensa e desordenada, sem espacos livres
disponiveis ou apropriados para funcdes colectivas.
Deste modo, 0s espacos publicos surgem como resultado
direto da reorganizacdo da malha urbana, em especial
atraves do alargamento de vias, redefinicao de talhdes e
realojamento pontual de familias.

Ciclovias
Como forma de articular os diferentes espacos publicos
criados no ambito da intervencao de médio prazo, propde-
se a implementacao de uma ciclovia continua, integrada
na malha viaria reestruturada do bairro. Esta ciclovia tem
como fung¢ao principal ligar pracas, zonas de lazer,
equipamentos comunitarios e outras areas de uso
colectivo, promovendo deslocacdes seguras, sustentaveis e
acessiveis a todos os moradores.
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INTERVENGOES DE MEDIO PRAZO
O ESPACO PUBLICO

A } N
Pia s

? !

Espaco Publico - \

----Novos edificios
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INTERVENGOES DE MEDIO PRAZO
O ESPACO PUBLICO
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INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

Grande Investimento

A proposta de longo prazo visa a densificacao da area de
intervencao através da substituicao gradual das casas
existentes por edificios multifamiliares de média altura. Esta
transformacdo serd acompanhada pela reestruturacao do
espaco urbano, com forte investimento publico e privado. O
objectivo é utilizar melhor o solo, criar novas centralidades,
promover o uso misto (habitagdo, comércio e servicos) e
melhorar a qualidade de vida, sem romper com o processo
de transformacao ja iniciado. A intervencdo também inclui a
modernizagao das infraestruturas e a valorizagao dos
espacos publicos.

Contextualizagao urbana

A proposta de intervenc¢ao no Bairro Aeroporto A ultrapassa
a escala do edificio e assume uma dimensdo urbana, ao
propor o redesenho de uma parte da cidade. Defende-se
um urbanismo contemporaneo, centrado na densidade,
inclusdo e vivéncia humana, em contraste com os modelos
antigos focados no automaovel e nas grandes estruturas. O
bairro € pensado como um exemplo de cidade mais
proxima, flexivel e adaptada a realidade local de Maputo.
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INTERVEN(;@ES DE LONGO PRAZO
Consideracoes preliminares

Area de intervencdo no Bairro Aeroporto A insere-se num contexto
urbano marcado por multiplos desafios. Destacam-se, entre outros,
0s seguintes aspetos:

A - A malha urbana é irreqular, e as construcées existentes,
maioritariamente autoconstruidas, apresentam baixos padroes de
qualidade e salubridade.

B - A paisagem urbana é fortemente condicionada pela presenca
continua de muros e cercas, que limitam a visibilidade e reduzem a
permeabilidade dos espacos livres, criando uma sensacdo de
isolamento e inseguranca.

C - As dreas ndo planeadas, resultantes de processos informais de
ocupacdo, revelam uma escassez de desenho urbano qualificado.

Directrizes do projecto

l.Integracao Viaria Estratégica

Reinterpretacao e qualificacdo da malha viaria existente, garantindo
continuidade com a estrutura urbana da cidade.

2.Introducdo de Usos Mistos e Comércio Local

Criacdo de edificios multifuncionais, com prioridade para o uso
comercial nos pisos térreos ao longo dos principais eixos.

3.Rede Pedonal como Estrutura Urbana

Desenvolvimento de percursos pedonais continuos e integradores,
articulando espacos verdes, equipamentos publicos e zonas
habitacionais.

4.Distribuicao Estratégica de Equipamentos Colectivos
Localizacdo racional de escolas, unidades de saude, centros culturais
e desportivos, proximos dos principais eixos viarios e acessiveis a pe,
garantindo conforto e inclusao social.

5.Modelo de Quadra com Espacos Colectivos Centrais
Agrupamento de edificios em torno de espacos publicos centrais,
destinados ao lazer, ao convivio e as criangas.

6.Sustentabilidade e Qualidade Ambiental Urbana

Valorizagao dos espagos verdes, integracao de infraestruturas
sustentaveis e promocao de solucdes resilientes.
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Ol1-Consideragodes
do pré- existente

-Continuidade de
alguns tragcados viarios
existentes

-Preservacao das valas
existentes;

06.Consideracao do
relevo

— Adaptacao da
intervencao ao terreno;
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02.Estruturagcdo do
tracado

-Criacdo de uma
ciclovia que seja o
elemento principal de

unificacao dos
diferentes espacos
publicos;

O5.Introducdao de
um sistema de
producao de
energia sustentavel

- Criacdo de arvores
artificiais com sistema
de painéis  solares
integrados para
producao de energia

sustentavel

O3.Implantacao de
equipamentos
publicos

- facilidade no acesso e
proximo aos
pedestres ;

o4O mm |

04.Adopcao de
quadra

Criacao de um modelo
de quadra com espaco
publico central e que a
mesma  possiblidade
muitas aberturas para
o exterior, tendo uma
comunicagao;

INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

ESTRATEGIA DE DESENHO URBANO

O projecto de requalificagcdo do Bairro
Aeroporto A oferece uma oportunidade
Unica para repensar a cidade e as formas
como podemos criar espacos urbanos
gque atendam as necessidades de
habitacdo, trabalho, descanso e lazer.

O desafio é desenhar ambientes que
funcionem como lugares de
acolhimento, convivio, reflexdo e vivéncia
da vida urbana. Ao respeitar as
especificidades do local, o projecto visa
propor solucdes  arquitectdonicas e
urbanisticas que promovam a
diversidade, ao mesmo tempo em que
preservam e reforcam a identidade do
bairro.

Com isso, busca-se garantir que as
intervengdes no futuro se integrem
harmoniosamente a paisagem urbana
existente, contribuindo para a criagdo de
um novo sentido de pertencimento e
funcionalidade para a comunidade local.

"Uma abordagem integrada de design para a
requalificagdo sustentavel do Bairro Aeroporto A"
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100

200m

LEGENDA
1. Sistema Viario e Mobilidade

1.1. Ciclovia
1.2. Estacionamento publico
1.3 Paragem de Autocarros

2. Equipamentos Urbanos

2.1 Escola Primaria
2.2 Farmacia

2.3 lgreja

2.4 Posto policial
3. Comércio

3.1 lojas
32 Comercio de rua

4.Residéncias
4.1 Apartamentos

5.Espacos Livres de Uso Publico

51 Pargue malangata

52 Campo Comunitario de Futebol

5.3 Pracas dona Fatima
5.4Parque Ecoenergético

INTERVENGOES DE LONGO PRAZO
IMPLANTAGCAO URBANA

O principal desafio deste projecto é promover
a requalificagcao urbana do Bairro Aeroporto A
de forma integrada e sustentavel, capaz de
gerar renda, emprego e novas oportunidades,
consolidando o direito a cidade. Sao as
manifestacdes culturais urbanas em ascensao
e as dinamicas locais observadas no territério
gue orientam a actuagdo neste contexto
caracterizado pela sobreposicao entre o
urbano formal e o informal. Uma das
estratégias centrais € a integracdao de um
parque ecoenergético, composto por arvores
solares, destinado a producao de energia
sustentavel, criando nao apenas um espaco
publico qualificado, mas também novas
possibilidades de apropriacao comunitaria,
inovacao tecnoldgica e geracao de valor
ambiental e social.
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INTERVENQC")ES DE LONGO PRAZO
VISTA AEREA DO CONJUNTO

A necessidade de optimizar o uso do solo urbano e
de promover a sustentabilidade das infraestruturas
orientou a proposta deste projecto.

Buscou-se, assim, alocar o maior ndmero possivel de
familias nos lotes disponiveis, favorecendo a criacao
de um tecido urbano mais compacto, com menores
distancias de deslocamento e melhor
aproveitamento dos recursos existentes.

Os edificios devem assumir um papel activo na
construcao do espaco urbano, funcionando como
elementos catalisadores da vida colectiva e nao
apenas como objectos isolados Nos seus respectivos
lotes. Com o objectivo de promover um espaco
urbano mais qualificado, propbds-se a organizagao
dos edificios a partir de um modelo de quadra.
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Ol. TERRENO IRRECGULAR 02. DEFINICAO DAS VIAS PRINCIPAIS

05. VOLUME TOTAL 06. DEFINICAO DOS ESPACOS
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03. ACOMODACAO 04. DEFINICAO DAS VIAS INTERNAS
AO TERRENO

e

S

07. ACOMODAGCAO DO 08. DEFINICAO DAS VIAS INTERNAS
EDIFICO AO TERRENO

INTERVENQC")ES DE LONGO PRAZO
CONCEPCAO DA QUADRA

O conceito da quadra baseia-se nos seguintes
principios:

1.Espaco Central Semi-Publico como Nucleo de
Vizinhanca

O coracao da quadra é constituido por um amplo
espaco verde e de lazer, com caracter semi-publico,
destinado ao convivio, a recreacao infantil e a eventos
comunitarios.

2.Permeabilidade Urbana

A quadra é atravessada por varias aberturas e
ligacdes pedonais que conectam o espaco central a
ruas e espacos publicos externos.

3.Transicao Suave entre Espaco Publico e Privado

A disposicao dos edificios cria uma transigdo gradual
entre o espaco publico da rua, o semi-publico do
interior da quadra e o0s acessos privados as
habitacdes.

4 Distribuicdo  Estratégica de Areas Verdes e
Infraestruturas

O interior da quadra € concebido como um espaco
multifuncional, com vegetacao, areas de lazer,
caminhos pedonais e zonas de estar.

5.Escala Humana e Vizinhanca Activa

A escala da quadra é desenhada para favorecer a
proximidade entre moradores, incentivando relacdes
sociais proximas e uma comunidade activa, com
especial atencao a seguranca, acessibilidade e
qualidade de vida.
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INTERVENGOES DE LONGO PRAZO
DESENVOLVIMENTO DA QUADRA

As edificagcées foram implantadas de
forma a valorizar a rua como espaco
publico, promovendo o encontro entre
moradores e evitando barreiras fisicas
como o caso de muros altos que
segregam o espaco urbano.

O acesso de veiculos ao interior da
quadra foi limitado intencionalmente,
impedindo a sua circulagao total dentro
do conjunto. Essa medida permitiu a
criacao de um espaco interno livre de
trafego motorizado, seguro e dedicado
ao uso pedonal e comunitario,
reforcando a convivéncia e o bem-estar
dos moradores.
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Escala 1:2000 60m Escala 1:2000

PLANTA DA QUADRA PLANTA DA QUADRA
PISO TERREO PISO TIPO
0 20
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COBERTURA

A cobertura dos edificios é pensada
como um espaco multifuncional, capaz
de desempenhar um papel social,
ambiental e funcional

FACHADA

A proposta aposta numa fachada
modular, com varandas, elementos de
sombreamento e revestimentos

inspirados em materiais e padrdes da o ’“IWM” '9'4“‘)’”"'@" .
arquitectura africana vernacular, / %ﬁ.,;‘ﬁmm I..t,7 b
contribuindo para a identidade local /

/ / Vf'é’

4T "'I‘f Q |,.
PISO TIPO T sz”
S3o exclusivamente destinados a 4 ‘-!/1
habitacdo, garantindo privacidade e
conforto aos moradores. As unidades
habitacionais foram desenhadas com
tipologias  flexiveis, adaptaveis a
diferentes tamanhos de familia e a
evolucao das suas necessidades.

PISO TERREO

O piso térreo dos edificios desempenha
um papel estratégico na activagcao da
rua e na dinamizagdao econdmica do
bairro. A proposta prevé uma mistura
entre unidades habitacionais e espacos ¢
comerciais ou de servicos.
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Espacgo semi-publico central

Cada quadra proposta inclui um
espaco semi-publico central, acessivel
apenas aos moradores, funcionando
como zona de transicao entre o espaco
privado e o publico. Este espaco serve
para promover o convivio comunitario,
a seguranca e o bem-estar, podendo
incluir areas verdes, espacos de lazer,
hortas partilhadas e mobiliario urbano.
Além de reforcar os lacos sociais,
contribui  para a organizacao dos
edificios e pode ser gerido
coletivamente pelos residentes,
estimulando o sentido de pertenca.

Acessos

O acesso aos apartamentos é feito
através de galerias localizadas no
interior dos edificios

Habitacdes

Todos 0s Pisos
superiores sao
reservados para as
habitacdes

Comércio

Os pisos térreos terdo
CoOmeércios

direcionados
grandes ruas.

as

Estacionamento

E feito no rés do chao
mas para
complementar
também é feito em
caves

Vegetagao

REQUALIFICAGAO URBANA EM
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INTERVENGOES DE LONGO PRAZO
ALCADO FRONTAL

ESCALA
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INTERVENGCOES DE LONGO PRAZO
PROCESSO DE APLICAGCAO DA QUADRA

Como ja foi anteriormente referido, foi criado um modelo de quadra *

adaptado a realidade local do Bairro Aeroporto A. A aplicacdo deste
modelo exigiu, numa fase inicial, uma leitura atenta das vias ja
existentes no territério, com o objetivo de respeitar e valorizar as
dinamicas urbanas pré-existentes. A partir do tracado viario proposto,
seguiu-se uma fase de interpretagdo e adaptagdo do modelo de
quadra, tendo como referéncia o padrao de vias estabelecido. Este
processo foi essencial para garantir a coeréncia entre o novo
ordenamento e a malha urbana existente, minimizando impactos nas
estruturas consolidadas e assegurando uma melhor integracdao do
modelo no contexto fisico e social da area de intervencao.

st

Areas para Quadras Quadra Aplicada no Terreno

-

— U | —
W& I+ = S&
[b (ﬂ \\L ,,,,, J @
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_____________________________ Edificios
Os edificios propostos devem desempenhar um papel activo na

construcao do espaco urbano, foi atribuido um papel central ao piso

térreo, concebido como elemento-chave para formentar o convivio

social e garantir a permeabilidade pedonal ao longo das frentes

urbanas.

Verde Urbano

O espaco verde publico foi pensado para estar activo durante todo o
dia, promovendo a convivéncia e a seguranca urbana. A sua
articulagdo em corredores verdes cria ligacdes entre diferentes zonas
do bairro, fortalecendo a rede de espacos publicos e incentivando a
circulacao pedonal e o uso continuo do territorio.

O sistema viario proposto baseia-se na estrutura existente, mas
introduz uma organizacdo mais clara e hierarquizada das vias,
favorecendo a acessibilidade interna e a ligagcao com os eixos
principais do bairro. Prioriza-se a circulagdo pedonal e o uso misto das
ruas, integrando os espacos verdes e 0s equipamentos colectivos de
forma funcional e continua.

Espaco publico
Os espacos publicos foram pensados como elementos estruturantes
da vida comunitaria, promovendo o convivio, a inclusao e a
diversidade de usos. A sua distribuicao estratégica visa garantir
acessibilidade, continuidade urbana e integracdo com o sistema viario

€ 0S e5pacos verdes.

INTERVENQC")ES DE LONGO PRAZO
ESTRATIFICACAO DO PROJECTO
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INTERVENC@ES DE LONGO PRAZO
OCUPAGCAO DO SOLO

100 200 m
1

Escala: 1: 6 000

LEGENDA
I Uso Comercial (no piso térreo) P Utilidade Urbana Il transporte [l Utilidade religiosa Rodovia
Uso Residencial (no piso térreo) utilidade Educacional - Saude Servigo
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A organizacao do uso do solo foi orientada por uma légica de
equilibrio entre acessibilidade, funcionalidade e integracao urbana.
Definiram-se zonas de ocupacao em funcgdo da intensidade do
trafego nas vias, reservando os espacos junto as artérias principais
para actividades de maior dinamismo e destinando os interiores
de quadra a usos mais residenciais e de menor impacto. A
mobilidade, tanto pedonal como automodvel, desempenhou um
papel central na definicdo da distribuicdo dos usos, assegurando
fluidez e acessibilidade.

PARCELAMENTO

O sistema de parcelamento foi concebido com o objectivo de
organizar o territério de forma eficiente, facilitando tanto a gestdo
administrativa do bairro quanto a identificacdo e localizacdo dos
espacos.

INTERVENC;()ES DE LONGO PRAZO
AREAS DE OCUPACAO

Area Total de

Construcgao == Qﬁ b
e Ea =l
A: 406 312.02 m2 xﬁ% %&gﬁﬁﬂ AN
V:1218 936.06 M3 N@%%
i
Area Nao \
Construida

A: 359 895.04 m2

Infraestruturas
Viarias
A:56161.11 m2

Area Total do terreno
A: 495 326 m2
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INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

ESTRUTURA URBANA

O projecto adoptou
uma  tipologia de
edificios em banda
continua para otimizar
a densificacao e
reduzir custos de
infraestrutura.

Diferente de outras
areas sem parametros
especificos, aqui
seguimos o PEUMM,
que define altura
maxima de 14 metros
(2 a 3 pisos) devido a

proximidade do
aeroporto. Essas
regras garantem
seguranca e
conformidade
urbanistica no
projecto.

Afastamentos de
5m todas as
frentes,
pretende-se que o
bloco de edificios
tenha frente de
todos lados

CONSIDERAGOES RELATIVAS
AO LOTEAMENTO

15m

60 m

Lotes de 60m
para duas linhas
de edificios em
banda
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60 m

25m

CONSIDERAGOES RELATIVAS
AO EDIFICADO

Medidas
recomendaveis
pelo regulamento,
comprimento
30m ate ajunta de
dilatacao

De acordo com o
Artigo 20 do
regulamento
publicado no
Boletim da
Republica, nas
areas situadas
dentro dos cones
de aproximacao
a0 aeroporto, Nao
é permitida a
construgao de
edificios com
altura superior a 14
metros (2a 3
pisos)

Edificios em

banda

continua, com

junta

de dilatagao ate

30m 30m

30m

INDICADORES DO PROJECTO EXISTENTE PROPOSTA
Ocupacao de solo

Area Total do Terreno 495 326 m?2 495 326 m?
Area Total de Construgao 196 335 m?2 180 575.34 m?
Area Verde Total 17 387 m? 39 794.23 m?
Rede vidria

Vias de nivel 2 - 14 584.45 m#
Vias de nivel 3 - 32 416.83 m?
Ciclovia - 9 159.83 m?2
Estacionamento

Estacionamento privado piso terreo - 1923 un
Estacionamento subterraneo = 4930 un
Estacionamento de rua - 1430 un
Volume, Area e indices de construcio

Area total de Implantacdo (ATI) 196 335 m?2 135 431.34 m?2
Area total Construida (ATC) 196 335 m?2 406 312.02 m?2
Volume Construido (VC) 589 005 m3 1218 936.06 M3
Impermeabilizagdo Maxima 17 387 m3 3979423 m?2
Coeficiente de Afectagado do Solo (CAS) - 02
Coeficiente de Impermeabilizagao do Solo (CIS) = 05
Coeficiente de Ocupagao do Solo (COS) - 0.8
Caracteristicas do edificio

Cércea - 14m
Numero de pisos maximo - 4
Area minima da parcela - 329423 m?
Tipologia habitacional Unifamiliar Plurifamiliar
Afastamento(minimos)aos limites anterior e posterior - 5m
Afastamento(minimos)aos limites Laterais - 3m
Populacdo estimada

NuUmero de lotes 2 642 un 38 un
NuUmero de habitantes 2140 un 41775 un
Densidade Habitacional 43 hab/ha 84.27 hab/ha
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INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

INTERVEN(;C)ES DE LONGO PRAZO
REDE VIARIA

100 200 m
1

Escala: 1: 6 000

LEGENDA

[ Via Principal

I Via Secundaria

Via Terciaria

== mm Via Pedonal ‘

l 15.9 . . X 15.8
C1 Rua entre edificios comercias

Via de acesso ao
Estacionamento

I Paragem

‘ 19.0
C2 Rua Pedonal e de comercio

2 ‘ 18.9

C3 Rua Carlos de Morgado
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INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

CIRCULAGAO E MATERIALIDADE

PERCRUSO PEDONAL

no percurso pedonal aescolha de materiais como betao, lajetas ou pavé
intertravado deve considerar a durabilidade, o custo reduzido e a facil

integragcao com o ambiente existente.

MOBILIDADE AUTOMOVEL

no percurso pedonal aescolha de materiais como betdo, lajetas ou pavé
intertravado deve considerar a durabilidade, o custo reduzido e a facil

integracao com o ambiente existente.
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ESTACIONAMENTO AO LONGO DAS VIAS

Prevé-se estacionamento
longitudinal ao longo das vias
principais, de forma a garantir
acessibilidade e organizacdao do
espaco viario sem comprometer a
fluidez do trafego.

COLORACAO DO PAVIMENTO

A coloracao do pavimento € utilizada
como elemento de persuasdo visual,
orientando o comportamento dos
pedes e condutores, reforcando
zonas de travessia, acalmia de
trafego e espacos partilhadgs.

BANCAS MODULARES

A proposta prevé a implementagdo de comércio de rua acoplado aos
espacos publicos estratégicos, como pragas, paragens de transporte e
eixos pedonais, de forma a dinamizar a vida urbana e fomentar a
economia local. A ocupacdao comercial ao nivel do piso térreo permite a
ativacdo continua desses espacos, garantindo seguranca, vitalidade e
diversidade de usos ao longo do dia. Este tipo de comércio podera ser
materializado por meio de bancas modulares, quiosques ou pequenos
estabelecimentos integrados a malha urbana existente.
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INTERVENGCOES DE LONGO PRAZO
EQUIPAMENTOS URBANOS
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100 200 m
Escala: 1: 6 000

LEGENDA
Equipamentos Urbanos

Escolas Primarias unidade 19
Farmacia
Igreja

Paragem [l

No ambito da requalificacao urbana proposta, a estratégia de
insercao dos equipamentos comunitarios procurou responder
as necessidades de acessibilidade e equilibrio territorial.

Em vez de seguir uma légica dispersa ou aleatoéria, definiu-se
um ponto central no bairro como nucleo articulador,
promovendo uma maior proximidade funcional para os
residentes.

Esta centralidade evita a sobrecarga das vias de circulacao
mais movimentadas e reduz a dependéncia de deslocacdes
longas, reforcando a mobilidade pedonal e a coesdo social.

Ao favorecer um ponto de convergéncia bem posicionado no
interior do bairro, pretende-se garantir que 0s Sservicos
urbanos estejam ao alcance de todos, independentemente da
localizacédo da habitacao, fomentando assim um uso mais
eficiente e democratico do espaco urbano.

INTERVENGOES DE LONGO PRAZO
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. .Escolas Primarias unidade

farmacia Meru- AeropordoA

Farmacia Meru- Aeroporto A




INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

Escolas Primarias unidade 19 Farmacia Meru- Aeroporto A 5 : Campo comuitario
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INTERVENGOES DE LONGO PRAZO INTERVENGCOES DE LONGO PRAZO

INFRA-ESTRUTURAS URBANAS No sistema de abastecimento de dgua contempla a implantacdo de
uma estrutura centralizada em local estrategicamente definido, com o

objectivo de facilitar a captacao junto da rede publica (FIPAG) e permitir

0 100 200 m a distribuicao por gravidade as unidades habitacionais.
[—— |

Escala: 1: 6 000
@ Esta solugcao reduz a necessidade de sistemas mecanicos e promove
LEGENDA uma gestao mais eficiente dos recursos hidricos.

ABASTECIMENTO DE AGUA
Estacdo de abastecimento
de dgua

Conduta subterrédnea — — -
de agua (FIPAG)

Paralelamente, o sistema de drenagem foi desenhado com uma légica
de escoamento orientada, conduzindo as aguas pluviais através de uma
rede hierarquizada até um colector principal.

Rede de distribuicdo - — —
de agua

Drenagem

Rede de colecta de
aguas pluviais

Valetasem
betdo armado Blocos de
betao (Pavés)

Base de fundacao
em saibro regado
e compactado

Terra local '. g + oy
compactada \f ﬁ' '
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INTERVENGCOES DE LONGO PRAZO INTERVENGCOES DE LONGO PRAZO
INFRA-ESTRUTURAS URBANAS INFRA-ESTRUTURAS URBANAS

Sistema de Abastecimento SISTEMA DE RECOLHA E TRATAMENTO

Como parte das solucdes
sustentaveis integradas na
proposta de requalificacao, foi
concebido um sistema de captacao
de aguas pluviais a partir das
coberturas dos edificios.

Esta medida visa recolher a agua
da chuva através de calhas e
condutas instaladas nos telhados,
conduzindo-a até reservatorios
proprios  para armazenamento
temporario.

A agua recolhida sera
exclusivamente utilizada para a
irrigagcdo dos espacos verdes e
jardins comunitarios do bairro,
contribuindo para a manutencao
paisagistica sem  recorrer ao
abastecimento da rede publica.

Esta solucao promove a autonomia
hidrica local, reduz o desperdicio de
recursos e reforca o caracter
ecologico da intervencao urbana.
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o
==
N

DE AGUAS NEGRAS

O sistema proposto assenta numa
rede de esgotos que recolhe as
aguas residuais provenientes das
habitacdes e as conduz até um
ponto de tratamento localizado
estrategicamente fora das zonas
residenciais.

A solucao contempla a utilizagao de
tecnologias compactas e de baixo
custo de manutencao, adaptadas a
realidade local, como biodigestores
ou unidades de tratamento
descentralizado.

Este tipo de sistema permite ndo so
o tratamento seguro dos residuos
liquidos, como também a eventual
reutilizagao de aguas tratadas para
fins ndo potaveis, promovendo um
ciclo mais sustentavel e resiliente
de gestado hidrica no bairro.
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INTERVENGCOES DE LONGO PRAZO
SERVICOS URBANOS
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propde-se a adopc¢ao de um sistema de iluminacao publica
baseado em fontes de energia renovavel. Para tal, serdo
instalados postes equipados com painéis solares fotovoltaicos,
capazes de captar e armazenar a energia proveniente da
radiacao solar durante o dia, assegurando o funcionamento
da iluminacao durante a noite.

Esta abordagem permite reduzir significativamente a
dependéncia da rede eléctrica convencional, diminuir os
custos operacionais e reforcar o compromisso ambiental do
projecto, contribuindo para um modelo urbano mais eficiente
e resiliente.

Pondo de recolha
camido de lixo

INTERVENGCOES DE LONGO PRAZO

figura73:poste com painel solar
fonte: https://www.ecosoli.com.br/poste-led-energia-solar

_Ponto de deposicdo de lixo
[ “a nivel da quadra
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INTERVENC@ES DE LONGO PRAZO
ARBORIZAGCAO

Na arborizacao do bairro Aeroporto A, a
escolha recaiu principalmente sobre
plantas nativas da propria regido.

Estas espécies foram organizadas em
grupos para dar a cada rua ou espaco um
carater proprio, ajudando a integrar o bairro
CoMm 0Os espacos abertos.

A selegdo inclui arvores e arbustos que se
adaptam bem as condicdes locais de luz e
humidade, garantindo que a vegetacao
contribua para um ambiente agradavel e
equilibrado.

Para o chado, também foram escolhidas
plantas de cobertura que ajudam a
proteger o solo e a manter a biodiversidade

da area.
LEGENDA
Nome comum: Acécia africana / Acacia- Nome comum: Acacia vermelha A
de-casca-negra Nome cientifico: Delonix regia Arvores de Grande Porte .
Nome cientifico: Acacia nigrescens : Altura média: 4 a 10 metros
Altura média: 7 a 15 metros Notas: Tronco avermelhado, muito comum
. Notas: Tronco escuro, espinhoso, tipica das em savanas secas; tolera solos pobres. Arvores de Medio Porte

savanas; resistente a seca.

Arvores de Baixo Porte

Palmeiras

Nome comum: Terminalia

Nome cientifico: Terminalia sericea

Altura média: 4 a 15 metros

Notas: Resistente a seca, adequada para
passeios, raizes ndo  agressivas e
proporciona sombra leve.

Nome comum: Palmeira reclinada

Nome cientifico: Phoenix reclinata

Altura média: 4 a 12 metros

Notas: Resistente, decorativa e adequada
para passeios largos e zonas verdes.
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INTERVENGOES DE LONGO PRAZO
ACTIVIDADES COMERCIAS
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[—— ]

@ Escala: 1: 6 000

130lYUran Anasse Abdula Omar | UEM-FAPF | TCC-2025

No bairro, o comércio representa
uma importante fonte de
rendimento e desempenha um
papel fundamental na dinamizacao
da comunidade local.

Assim, o planeamento do projecto
procurou tirar o maximo partido
dessa funcao, posicionando as
zonas comerciais segundo critérios
especificos: junto a ruas que
conectam ao terminal de
autocarros, ao redor das pracas
principais, com fachadas voltadas
para as ruas mais movimentadas e
ao longo dos corredores que atraem
maior circulacdo de pedestres.

Esta organizacdo visa facilitar o
acesso aos estabelecimentos e
estimular a actividade econdmica
do bairro.

LEGENDA

Comércio formal no piso térreo I
Comércio de rua em banca
Area de comercio nas sazonal




INTERVENGOES DE LONGO PRAZO INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

ACTIVIDADES URBANAS CORREDOR URBANO

A proposta baseia-se num eixo central
multifuncional que integra comeércio

el 20 m informal, lazer e convivio comunitario,

Seesr 1LY promovendo  actividades  culturais e
desportivas juvenis como musica, danca e
skate. O espaco visa criar um ambiente
urbano inclusivo e dinamico, com impacto
positivo no desenvolvimento local.

LEGENDA

[ Espaco Publico
Espago semi Publico
Espago privado

AN , .
> = Polos actrativos

’ g e O corredor e composto por 4 polos de
atracao:
POLO 01: Espaco Publico e paragem
POLO 02: Espago Publico e Comércio
POLO 03: Espaco Publico aliado ao/
campo '
POLO 04: Espaco Publico coberto
POLO 05: Paragem
POLO 06: Espaco Publico Energétic

S
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Trata-se de um espaco publico de
convivéncia pensado como elemento
estruturante da requalificacdo urbana do
Bairro Aeroporto A. A proposta integra
arborizacdao de grande porte, essencial para
a melhoria do microclima urbano,
fornecendo sombra natural e contribuindo
para a reducdo da temperatura ambiente,
a0 Mesmo tempo gque promove a presenca
de natureza no tecido do bairro.

INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

O espaco inclui zonas de descanso
compostas por mesas, cadeiras e guarda-
sois, cuidadosamente distribuidos de forma
a incentivar a permanéncia, o convivio
social e a apropriacao colectiva do espaco.
Estes elementos promovem usos diversos,
desde o lazer informal até ao estudo,
trabalho ao ar livre ou simples espera.




N 2 s
\ INTERVENGCOES f}E\QNGo PRAZ} N\
| ESTRUTUIhCAO D\EiPAQO | PQ.ILO Ol
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\
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INTERVENCOE
POLO "

02 s i

Este espaco propde uma articulacao
harmoniosa entre o tecido comercial de
pequena escala e o espaco publico,
promovendo um ambiente urbano
dindmico, inclusivo e economicamente
activo no Bairro Aeroporto A. A composicao
espacial integra pequenas lojas, bancas
moveis e zonas de estadia, com o intuito de
valorizar a economia local e reforcar a
identidade comunitaria.

INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

A disposicdo das lojas e bancas respeita
uma légica de escala humana, garantindo a
visibilidade, acessibilidade e conforto tanto
para o0s vendedores como para 0s
utilizadores do espaco. A presenca de
arvores cuidadosamente implantadas
fornece sombra e qualifica o espaco
publico, criando condicbes agradaveis para
a permanéncia e circulacao pedonal.
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E criado um espaco publico conectado a
um campo Mmunicipal, concebido como um
eixo estruturante da convivéncia e bem-
estar colectivo no Bairro Aeroporto A. O
desenho privilegia a integragdo entre zonas
verdes, caminhos pedonais amplos e areas
de estadia, articulando-se com
equipamentos desportivos de acesso
publico.

INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

A pavimentacado é composta por diferentes
texturas e cores, o que contribui para a
legibilidade espacial e promove uma
circulacao intuitiva e segura. A escolha dos
materiais visa garantir resisténcia, facil
manutencao e conforto térmico, reforcando
a0 mesmo tempo o caracter identitario do
bairro.




INTERVENCOES DE LONGO PRAZO

TEW

CAO DO ESPACO | POLO 03

ESTRUTURA
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INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

POLO
O 4Espa<;o Publico Coberto

A criacdo de uma pragca urbana
multifuncional, estruturada a partir de uma
cobertura leve e modular. O elemento
central é a estrutura metalica coberta, que
define areas sombreadas destinadas a
multiplos usos comunitarios, como feiras,
eventos culturais, reunides ao ar livre e
actividades recreativas.

INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

O desenho do espaco privilegia a
acessibilidade universal e a fluidez dos
percursos pedonais, promovendo  a
integracao entre diferentes zonas da praca.
A pavimentacao em blocos de concreto
garante durabilidade e conforto térmico,
engquanto o) mobiliario urbano
nomeadamente bancos metalicos com
acabamento em madeira convida a
permanéncia e convivéncia social.




el |
COES DE LONGO PRAZO
PACO | mo 04
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A proposta urbanistica consiste na criacao
de um espaco publico interligado a
paragem de autocarros. O desenho urbano
adopta uma abordagem contemporanea
gue integra mobilidade, paisagem e
convivéncia urbana, promovendo uma
infraestrutura que responde
simultaneamente as exigéncias funcionais
do transporte colectivo e as necessidades
sociais dos pebes.

INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

Em complemento a funcdo de mobilidade,
0 espaco publico ao redor da paragem foi
cuidadosamente projectado com passeios
amplos, areas ajardinadas e percursos
pedonais em pavimentacao diferenciada. O
paisagismo incorpora espécies arboéreas e
arbustivas de meédio porte, que oferecem
sombra, conforto térmico e valorizacao
estética do ambiente urbano.
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INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

POLO
OGEspago Publico Energetico

Um espaco publico multifuncional, com
énfase na sustentabilidade energética e na
valorizagdo do ambiente urbano. O desenho
do espaco é caracterizado por uma ampla
praca pavimentada, marcada por um
arranjo geomeétrico de padrdes de cinza,
gue conferem unidade visual e orientacao
espacial ao utilizador.

INTERVENGOES DE LONGO PRAZO

Um dos elementos mais distintivos da
proposta € a incorporagcao de estruturas
verticais com cobertura em forma de disco,
cuja funcdo ultrapassa a estética urbana.
Estas estruturas foram concebidas para
receber painéis solares na sua parte
superior, constituindo-se como dispositivos
de captacao de energia solar.
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CAP I,TU LO VI ESTIMATIVAS DO PROJECTO CONHIBERACOEE FINALE
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ESTIMATIVA DE CUSTOS

A estimativa de custos apresentada neste
trabalho corresponde a uma abordagem
preliminar, baseada em valores de
referéncia e em comparacdes com
intervencdes  urbanas de  natureza
semelhante. Trata-se de uma ferramenta
essencial para compreender a ordem de
grandeza do investimento necessario,
permitindo orientar decisdes estratégicas
ainda numa fase inicial do projecto.

Este tipo de avaliacao recorre
frequentemente a indicadores
generalizados, ja consagrados em estudos
técnicos e académicos, que oferecem uma
base solida para antecipar 0s custos
provaveis de execucdo. No contexto dos
projectos de urbanizacao, ¢é habitual
utilizar-se a relacao entre os custos das
infra-estruturas urbanas ¢ a densidade
populacional como critério de analise.

ESTRATEGIA DE
DETERMINAGAO DE CUSTOS

Com o objectivo de tornar o investimento mais
eficiente e exequivel ao longo do tempo, a
proposta de requalificagao do Bairro Aeroporto
A foi estruturada em trés fases distintas: curto,
meédio e longo prazo. Esta abordagem faseada
permite uma implementagao progressiva das
acgoes, adaptando-se as capacidades
financeiras e operacionais disponiveis, ao
mesmo tempo que se assegura a continuidade
e coeréncia da transformacao urbana proposta.

Na definicdo dos custos, foi adoptada como
referéncia a densidade habitacional da area,
dado que diversos estudos evidénciam uma
correlagdo  directa entre a densidade
populacional e os custos de urbanizacao.

Em termos gerais, areas com baixa densidade
tendem a gerar custos mais elevados por
hectare, uma vez que exigem a extensdo das
redes de infra-estrutura para um ndmero
reduzido de beneficiarios.

Por outro lado, zonas mais densas permitem
uma maior eficiéncia do investimento, ao
distribuir os custos por um nudmero mais
elevado de residentes. Esta logica foi tida em
conta na estruturagao dos custos por fase e por
categoria de intervencao.

CALCULO DE
ESTIMATIVA DE CUSTOS

De acordo com dados da UN-Habitat, os
custos meédios de urbanizacao por
hectare variam em fungdo da densidade
habitacional, sendo que areas com
densidades inferiores a 100 habitantes por
hectare tendem a apresentar custos mais
elevados devido a menor eficiéncia na
distribuicdo  da infraestrutura. No
contexto do Bairro Aeroporto A, onde a
densidade média é de aproximadamente
84,27 habitantes por hectare, a area pode
ser classificada como de média
densidade habitacional. Considerando
essa realidade e os  parametros
estabelecidos por estudos internacionais,
adoptou-se um custo médio de referéncia
de 20.000.000 meticais por hectare para
a estimativa dos custos da intervencdo
urbbana na fase de longo prazo.

Area: 495326 m? = 4953 ha

Valor médio adoptado: 20.000.000 MZN/
ha (por estar abaixo de 100 hab/ha)

Célculo:
4953 ha x  20.000.000 MZN =
990.600.000 MZN
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CONSIDERAGOES FINAIS

O presente Trabalho de Conclusao de Curso teve como finalidade a andlise critica e a elaboragcao de uma
proposta de requalificacdo urbana para o Bairro Aeroporto A, na cidade de Maputo, com énfase na
realidade dos assentamentos informais e nos desafios associados a mobilidade, ao ordenamento territorial
e a qualidade dos espacos urbanos. Através de uma abordagem multidimensional, fundamentada em
estudos de caso, cartografias tematicas e visitas ao terreno, foi possivel compreender a complexidade do
tecido urbano local, marcado por processos informais, desigualdade no acesso a infraestruturas e
caréncias habitacionais significativas.

A proposta resultante visou respeitar as dinamicas ja existentes, ao mesmo tempo que introduziu medidas
sustentaveis de melhoria, como o reaproveitamento de espacos subutilizados, a valorizacdo da estrutura
verde, a recuperacao de infraestruturas basicas e o fortalecimento da mobilidade pedonal e colectiva. A
consideracao das diferentes densidades urbanas e das especificidades sociais e espaciais do bairro
revelou-se fundamental para uma intervencao ajustada a realidade local.

Conclui-se, assim, que a requalificacdo urbana de areas informais como o Bairro Aeroporto A exige uma
visdo integrada, sensivel as praticas quotidianas da populacdo e apoiada por politicas publicas
consistentes. Para além disso, destaca-se a importancia do planeamento participativo e da articulacdo
entre os diferentes niveis de governacao como pilares centrais para a construcao de uma cidade mais
inclusiva, resiliente e equitativa.

Este trabalho ndo encerra a discussdo sobre o tema, mas contribui com um olhar critico e propositivo
sobre os caminhos possiveis para transformar realidades urbanas marcadas pela precariedade.

Figura74: Vistas do Bairro Aeroporto A
fonte: google Earth
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