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Resumo

A pesquisa aborda sobre o impacto da criagdo dos corredores de desenvolvimento na economia
de Mogambique, através das facilidades e oportunidades que o melhoramento das condigdes das
infra-estruturas, das politicas de gestdo conjunta de projeclos ¢ suas estratégias de

desenvolvimento econémico proporcionam.

Os antigos corredores de transportes do periodo colonial, representaram a génese dos corredores
de Desenvolvimento em Mogambique, que estavam l_ighdos ao servigo dos paises do hinterland,

como o Malawi, a Zambia, o Zimbabwe e néo so, a Africa do Sul que se cncontra na costa.

O sistema de trahsportes de Mogambique sofreu grande revés durante o periodo subscquentc a
independéncia nacional, espelhada na distrui¢io das suas infra-cstruturas, a sub-utilizagdo,
nomeadamente a redugéio do fluxo de mercadorias vindas de outros paiscs. Mas, apartir de 1995
comegaram as negociagdes com parceiros intemnacionais, culminando com a identificagio dc
projectos para revitalizar o desempenho do scctor dos transportes ¢ da economia nacional no

geral

Com os projectos de investimento nos corredores de desenvolvimento culminou a transformagdo
dos antigos corredores de transportes nos principais corredores de desenvolvimnto,

nomeadamente os corredores de desenvolvimento de Nacala, da Beira e dec Maputo.

Os corredores de desenvolvimento constituem meios que impulsionam o crescimento da
economia € o desenvolvimento social do pais, e, a constru¢giio de novas infra-estruturas bem
como a reabilitagio das ja existenes criam condigdes para um ambicnte favoravel & novos
investimentos publicos e privados, a abertura do p{ais aos mercados regionais e globais, a criagdo
de emprego, a geracio de rendimentos, a indepehdéncia financeira, as vantagens institucionais,

ligagdes culturais e 0 melhoramento do ambiente de gestdo de recursos.
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O Impacto dos Corredores de vDesenvo!vimento na economia de Mogambique (1996-2006): o Caso
do Corredor de Desenvolvimento de Maputo

1. Introducgio

Os Corredores de Desenvolvimento em Mogambique representam, actualmente, uma
estratégia fulcral para o desenvolvimento economico e Social, constituindo pontos
nevralgicos para implementagdo de politicas de desenvolvimento, para o progresso da
regido Austral de Africa, pois constituermn sempre a saida para 0s seus vizinhos que se

encontram no interior.

O debate sobre a viabilidade da implementagéio dos corredores polarizou as opnides €
constitui uma incognita em termos do seu impacto na cconomia de Mogambique, desde a
harmonizagdio de politicas de desenvolvimento dos paises que fazem parte dos corredores

existentes, a integragio regional, a atraco de investimentos, dentre outros aspectos.

O presente trabalho visa abordar sobre o impacto dos corredores de descnvolvimento
implementados na economia de Mogambique. O corredor de Maputo ¢ um dos principais
impulsionadores da implementagdo dos corredores, tanto para Mog¢ambique, para a Africa
Austral, bem como no ambito dos Spatial Development Initiative (SDIs) implementados
em Africa como forma de desenvolver os paiscs da regido. A presente pesquisa faz a analise
deste corredor para responder ao problema de pesquisa sobre o impacto dos corredores

como estudo de Caso.

O trabalho estd estruturado em 5 partes principais, faz uma introdugdo ao tema,
apresentando a justificativa da escolha do tema, os objectivos, a metodologia da pesquisa, o
delineamento e a seguir apresenta os pressupostos da pesquisa. Na segunda partc apresenta
a revisdo de literatﬁra, onde se faz uma visdo tedrica sobre aspectos ligados aos Corredores
de Desenvolvimento e, de seguida, faz a apresentagio dos principais corredores de
desenvolvimento em Mogambique. Na parte do estudo de caso faz uma andlise mais
profunda dos corredores, descrevendo o corredor de desenvolvimento de Maputo e por fim,

na quinta e sexta partes sdo apresentadas, respectivamente as conclusdes as recomendagoes.

Egidio Daniel Q. Cueteia




O Impacto dos Corredores de Desenvolvimento na economia de Mogambigque (1996-2006): o Caso
do Corredor de Desenvolvimento de Maputo

1.1. Justificativa da Escolha do Tema

Os corredores de desenvolvimento sdo vitais para a prosperidade de Mogambique, pois
segundo Abrahamsson (1994), a histéria da economia de Mogambique revela que o pais
dependia em grande medida dos rendimentos do fluxo de mercadorias € servigos entre o
pais e os seus vizinhos. E natural que estas “linhas” vitais sejam rcforgadas néo sé pelo
encorajamento ¢ procura de novos investimentos, mas também pelo uso destes corrcdores

para o transporte de mercadorias e circulagio de pessoas ¢ bens.

Niio s6 o corredor de Maputo, que se revela adiantado, como os corredores que ligam Beira
4 Zimbabwe e Nacala 3 Malawi, sdo igualmente criticos para o avango cconémico dos

mogambicanos. (Paulo Muchanga': 1997: 2)

A pesquisa prende-se no facto de existirem pensamentos cépticos em relagiio ao electivo
“acontecimento” dos corredores de desenvolvimento, bem como a questdes relativas a
defini¢do do que constituiria, efectivamente, um corredor de desenvolvimento, uma vez que
na percepgdo de muitas personalidades, este constituiria apenas o investimento em linhas
de transportes, isto €, conslituiriam somente corredores de investimentos € outras

percepgdes. Por isso, torna-se importante dar resposta, cmbora a este nivel, ndo acabadas a

estas questoes.
1.2. Objectivos
"1.2.1. Objectivo Geral

. Avaliar o impacto dos corredores de desenvolvimento na economia de

Mogambique com recurso ao impacto do Corredor de descnvolvimento de Maputo.

! Ex - Ministro do Ministério dos Transportes ¢ Comunicagdes de Mogambique, em 1994-1599)

Egidio Daniel Q. Cueteia




O Impacto dos Corredores de Desenvolvimenio na economia de Mogambique (1996-2006): o Caso
do Corredor de Desenvolvimento de Mapuio

1.2.2. Objectivos Especificos

. Apresentar um quadro conceptual do corredor de Desenvolvimento e uma visdo
evolutiva do surgimento dos corredores de desenvolvimento cm Mogambique ¢ suas
relagdes com projectos dos paises vizinhos;

. Descrever os principais corredores de Desenvolvimento criadoé €
implementados em Mogambique;

° Analisar o contributo dos corredores de desenvolvimento para economia de
Mogambique;

. Identificar e avaliar o impacto econdémico dos projectos de investimenlo no

corredor de desenvolvimento de Maputo para a economia nacional;

. Analisar a evolugio do fluxo de transagdes efectuadas no corredor de
desenvolvimento de Maputo no periodo em estudo em termos de crescimento do
rendimento, das exportagdes, dos investimentos, do desenvolvimento de infra-

estruturas econdmicas e sociais;
1.3. Metodologia de Pesquisa

Com base nos objectivos tragados na pesquisa, ela ¢ feita essencialmente, através de uma

pesquisa exploratéria, explicativa e descritiva.

Atendendo aos procedimentos técnicos de pesquisa, ela se cinge a uma pesquisa
bibliografica e documental, valendo-se de fontes de papel e, especialmente, na base de um
estudo de caso e um levantamento, englobando algumas entrevistas ¢ conversas formais e

informais com personalidades ligadas a maténa.

O estudo de caso ilustra com recurso a representagio grifica de tabelas e explicagio das
transacgdes que ocorrem no corredor de Maputo, pelo facto deste corredor encontrar-se em
franco desenvolvimento relactivamente aos outros corredores e também pelo facto da

disponibilidade de dados para o pesquisador, para permitir a inferéncia de algumas

Egidio Daniel (). Cueteia




O Impacto dos Corredores de Desenvolvimento na economia de Mogambique (1996-2006): o Caso
do Corredor de Desenvolvimento de Maputo

resultados da pesquisa e uma sistematizagdo das relagdes que determinam a inteiragdo entre

as variaveis econdmicas relevantes para a pesquisa.

A recolha de dados provem de dados estatisticos dos Portos e Caminhos de Ferro de
Mogambique referentes ao periodo entre 1996 ¢ 2006, do Ministério dos Transportes ¢
Comunicacdes de Mogambique (Dirccgdo de Economia), Instituto Nacional de Estatistica
(INE), do Centro de Promogdo de Investimentos (CPI), do Maputo Port Development
Company (MPDC) ¢ a partir de buscas na Internet (Websites).

1.4. Delineamento da Pesquisa

O contexto tedrico da pesquisa, cinge-se na apresentagdo resumida dos conceitos ligados ao
corredor de desenvolvimento, uma vez que o tema se encontra em franco debate, sendo que
a maior parte dos tedricos abordam sobre o assunto nos topicos de discussdo ¢ na

apresentagio de pontos de vista sobre os corredores de Desenvolvimento.

A pesquisa faz uma descrigdo geral dos principais corredores de desenvolvimento existentes
em Mogambique e faz uma analise mais detalhada dos assuntos especi{icos do corredor de
desenvolvimento de Maputo, nomeadamente, assuntos que t&m a ver com o volume de
investimentos, de exportagdes e importagdes, o fluxo de transacgbes ¢ 0 volume de
rendimento e de manuseamento de carga gerados ao longo do Corredor de Maputo ppis este
corredor constitui o ponto nevralgico para o sucesso da implementagio dos corrcdores de

desenvolvimento em Mogambique.

O estudo delimita a andlise nuin horizonte temporal de dez (10) anos, no periodo que vai
entre 1996 e 2006 por representarem respectivamente o inicio da imﬁlcmentagﬁo de
projectos € o ponto de maturidade de projectos essenciais no corredor de desenvolvimento
de Maputo uma vez que estavam previstos dez anos para a fase de implantagdo dos
projectos de investimentos desde o ano de 1996, nestes corredorcs, e, o ano de 2006
representa para os investidores, bem como para o estado, o ano de avaliagdo dos resultados

em termos de volume de investimentos feitos nas areas cobertas pelos corredores.

Egidio Daniel Q. Cueteia




O Impacto dos Corredores de Desenvolvimento na economia de Mogambique (1996-2006). o Caso
do Corredor de Desenvolvimento de Maputo

1.5. Pressupostos

. Os corredores de desenvolvimento contribuem positivamente na economia de
Mogambique e para o alargamento das relagdes econdmicas regionais;
. O corredor de desenvolvimento de Maputo representa um importante

impulsionador da economia mogambicana bem como a dos paises vizinhos.

2. _Revisﬁo de Literatura

Esta seccdo faz um enquadramento tedrico sobre 0s corredores de desenvolvimento. No
entanto, nela, o trabalho aborda os conceitos sobre as Spatial Development Initiative (SD]),

de corredor de transportes ¢ do corredor de desenvolvimento.
2.1. O Spatial Development Initiative’ (SDI)

O conceito dos Spatial Development Initiative (SDI), iniciado em 1995 pelo Governo Sul-
africano, centra-se na abordagem que procura aumentar a competitividade global, os
investimentos nacionais e estrangeiros e a integragio econdmica. Entdo, para Soderbaum
(2001), os SDIs sio estritamente projectos de investimentos que configuram todas a é4reas
da Africa do Sul e os outros paises vizinhos, onde até ao final de 2000 foram identificados €
estabelecidos doze (12) SDIs na Africa do Sul, ehvol.vendo alguns paises vizinhos, sendo o
Corredor de Desenvolvimento (CDM) um dos primeiros ¢ mais importantes SDIs, que foi
posto em pratica a partir Agosto de 1995 pelo acordo de revitalizagio de um corredor ¢ de
relagdes transfronteiricas de mais de um século, assinado pelos entdo ministros dos

transportes de Mogambique e da Aftica do Sul, nomeadamcnte Paulo Muchanga ¢ Mac

Maharag.

Ap6s a emergéncia da democracia na Africa do Sul foram introduzidas medidas de politica
econémica com objectivos de corrigir os desequilibrios de desenvolvimento econdmico €

social das regides e de grupos sociais, sendo que para a implemcnlagéo das medidas

? Spatial Development Initiative (Iniciativa de Desenvolvimento Espacial)

Egidio Daniel Q. Cueteia




O Impacto dos Corredores de Desenvolvimento na economia de Mogambique (1996-2006): o Caso
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conducentes a este proposito, sc adoptram as Iniciativas de Desenvolvimento Espacial

(Spatial Development Initiative-SDI). (UCCDM: 200:3)

Segundo Padrigo, citando Zucule (2003), em termos de promogdo de investimentos, os
SDI's influenciam os investimentos privados ¢ puablicos com base para 0 desenvolvimento
econdémico, facilitando os objectivos dos Governo da Comunidade para o Desenvolvimento

da Africa Astral (SADC) de revitalizarem a competitividade internacional.

Os resultados dos SDIs, figuram o empoderamento das metas regionais, a promogiio do
desenvolvimento local e de pequenas, médias e micro empresas. Também aponiam para um

Estado que ¢ mais proativo que a tese da retirada do Estado no envolvimento social.

Com base na experiéncia dos SDIs, ¢ tomando em conta o mandato dos Corredorcs no
programa do Governo de Mogambique pelo Ministério dos Transporcé ¢ Comunicagdces,
iniciou-se a implementagio de um programa de desenvolvimento, aplicando o conceito de
SDI nos locais abrangidos pelos corredores de transporics, culminando assim com a
adopedo do conceito SDI, a partir dos acordos de entendimento entre 0 Banco Mundiai € o
Departamento da Indistria e Comércio (D7) da Africa do Sul para o financiamento de uma
Unidade de Coordenagdo dos Corredores de Desenvolvimento de Mogambique (UCCDM)

que levaram ao desenvolvimento dos corredores de Nacala, da Beira, de Limpopo ¢ de

Maputo. (UCCDM: 2001: 3)

Padrigo conclui que a metodologia SDI nfio estd somente interessada na liberalizagio das
vantagens do Estado para o sector privado, mas sim usando como partc da estratégia
promocional para desenvolver infra-estruturas, industrias e a intcgragio na economia global
dos paises para os quais foram concebidos. Estas infra-estruturas cnglobam as infra-

estruturas de trasportes que representaram os entfio corredores de transportes.

Egidio Daniel Q. Cueteia
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2.2. Corredores de Transportes

O planeamento dos sistemas de transportes € vital, pois segundo Bayliss (1996, citado por
Geipot®, 1994), este plancamento compde-se de etapas como a da geragdo e distribuicdo
viagens, a escolha modal e a designagéo de fluxos. Dai que surge o intcresse, da visdo do
conceito de corredor de transporte, uma vez que os corrcdores de transportes sdo
caracterizados como segmentos dos sistemas de transportes, ligando dreas entre as quais
ocorre a demanda por um transporte para viabilizar o fluxo de mercadorias de densidade em

termos nacionais. (Barnet: 1972; citado por Geipot: 1994).

O Geipot (1994) conceitua o corredor de transporte como um conjunto de coordenadas de
meios de facilidades que ao longo de determinados eixos de circulagdo, viabilizam o

movimento de carga a escala economica.

Krugman (1980, 1999a e 1991b; citado por Geipot, 1994)%, utilizou o custo de transporte
como uma varidvel chave para explicar porqué a economia refere a projectos integrados nas
dreas de infra-estruturas, nomeadamente, as infra-estruturas de energia, transporte,
telecomunicagdes, de entre outros, de seu envolvimento social, meio ambiente, informagéo
e conhecimento. Assim, numa visio integrada, este autor argumenta que a construgiio de
uma ferrovia, esteja associada a projectos de rodovias, hidrovias, portos, energia eléctrica ¢
telecomunicagdes, que estarfio ligados, por sua vez, & investimentos voltados para o
desenvolvimento social, para a capacitagio tecnolégica e para a conscrvagdo do meio

ambiente.

Estas infra-estruturas que no passado representaram os corredores de desenvolvimento,
foram submetidos a projectos de revitalizagio e de melhoramento , passando a constituir 0s

actuais corredores de desenvolvimento.

3 Orgdo responsavel pelo planeamento dos transportes por cerca de 50 anos no Brasil
* Estudioso da Nova Geografia Econémica |
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2.3. Corredor de Desenvolvimento

A secretaria de politica de desenvolvimento e implementagio do departamento de
planificagiio ¢ desenvolvimento de Gauteng (provincia sul Africana) define um corredor
como uma extensdo de terra, formando uma passagem que permite o acesso de uma drea

para a outra.

Uma mera ligagdo de dreas de actividade, via uma rota de transportes de cerca de alguns
quilémetros (Km), n3o constitui, em si, um corredor de desenvolvimento mesmo a um nivel
regional, pois, além disso, um corredor de desenvolvimento ndo deve ser visto em isolado,
mas como um elemento interno de uma caracteristica fronteirica de desenvolvimento

metropolitano de que este toma parte’.

Geralmente, o principal elemento caracteristico de um corredor, pode ser sumariado cm
termos de aspectos ou pré-condigdes de desenvolvimento, nomeadamente em termos de
ligagbes entre os maiores nds, a densidade e a continuidade, a localizagdo, o uso
significativo de terra, existéncia de um transporte multimodal, a prosperidade ao

desenvolvimento, a auséncia de inibidores, alto nivel de acessibilidade ¢ mobilidade.®

O conceito de corredor de desenvolvimento ndo deve ser visto como panaceié para
compensar maus planos, mas sim para relatar directamente para a {ronicira e especialmente
para o processo de desenvolvimento urbano e de planos. Os possiveis resultados derivados
de um corredor de desenvolvimento incluem um grande nivel de eficiéncia e produtividade
econdmica, o compacto das formas urbanas eficientes ¢ um corredor de investimentos

privados efectivos.”

Quando se aborda a questdo do corredor de desenvolvimento, tem que se tomar cm conta
que os corredores irfio permitir, em muitos casos, a efectivagio de relagdes fortes entre
paises ou mesmo Estados pois, mesmo da experiéncia vivida pelos paiscs da Africa Austral,

os corredores estdo ligados as linhas de transportes que permitem o acesso a outros paises,

* (Web.bk. tudelf-nl/ users/carmona/Internet/du-module book98_copy(11).him
® (Web.bk. tudelf-nl/ users/carmona/internet/du-module book98_copy(11).htm-). .
7 (Web.bk. tudelf.nl/ users/carmona/internet/du-module book98_copy(11).htm-)
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facilitando as relagdes de véria ordem entre estes paises, desde as relagdes politicas,
culturais e principalmente econémicas e sociais, dai 0s projectos de unido de esforgos para
garantir a efectividade e eficiéncia no uso das potencialidades, que conscquentemente
levam a emergéncia do processo de Integragdo Regional no do conceito de corredor de

desenvolvimento.

Segundo a UCCDM? (na informagio ao Conselho coordenador do MTC- Ministério dos
Transportes ¢ Comunicagdes), os Corredores de Desenvolvimento quase sempre se
circunscrevem a uma determinada drea geogréﬁcé dividida por uma rota nuclear de infra-

estruturas ou com potencial para a sua criagio.

No caso de Mogambique, os corredores de desenvolvimento foram concebidos como
elementos catalisadores para o crescimento equilibrado e integrado no sentido de beneficiar
ndio somente a Mogambique, como também . para os paises abrangidos pelos corredores.

(UCCDM:2001:2)

Na visdo de Hiroaki Sano e Kengo Mizuno, no artigo “Regional Transport ]nfra-estrutﬁra
Development in Southern A'ﬁ-ica ” o conceito de corredor de desenvolvimento nasccu por
volta da década de 1980, quando a SADC construiu corredores ligando os paises do
“hinterland” aos portos, no sentido de revitalizar as economias da Africa Austral. Embora o
conceito de Corredor de Desenvolvimento se aplicasse mais para o caso do provimento de
infra-estruturas de transporte, sublinhando as rotas de transportc dos paises do hinterland,
este mudou gradualmente para englobar o conceito de desenvolvimento, que espelha o
respectivo desenvolvimento ao longo das éreas circunvizinhas dos corredores, mudando

entretanto, o conceito de Corredor de Transportes para Corredor de Descnvolvimento.

Como os coredores de desenvolvimento, na sua esséncia representaram projectos que
revitalizariam o desenvolvimento das regids onde estio inplantadas as infra-cstruturas que
hoje compdem os corredores de desenvolvimento, estes encontram-s¢ ligados aos SDI's

pelo facto desét_es SDI’s, segundo Soderbaum (2001), representarem cstritemente projectos

® Unidade para a Coordenagdo dos Corredores de Descnvolvimento de Mogambique
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de investimento, isto &, os corredores de desenvolvimento fazem parte dos projectos dos

SDI’s.

No ambito da SADC, o conceito foi criado no protocolo dos Transportes ¢ Meteorologia da
SADC, que definiu corredor como uma maior rota de transporic regional, ao longo da qual
um significante volume de Importagdes ¢ Exportagdes dos Estados membros sdo
transportados por varios modos de transporte e onde o desenvolvimento dos quais €

considerado uma prioridade regional.

Foi assim que, no “ Workshop” da implementagdo do protocolo da SADC, cm Janeiro de
1997, sete corredores de transporte foram criados a parlir de acordos entre 0s paises que
fizeram parte do Workshop e confirmaram a defini¢io do Corredor Austral (Africa do Sul —
Botswana-Zimbabwe-Zambia-Congo), o Corredor dc Maputo ( Africa do Sul -
Mogambique), o Corredor da Baia do Welvis (Botswana Kalahari/Caprivi-Welvis Bay), o
Corredor da Beira (em Mogambique - Zimbabwe), o Corredor de Nacala (em Malawi-

Mogambique-Zambia e Tanzania), o Corredor de Tazarra ¢ 0 Corredor de Lobito(Angola).

O conceito de corredor de desenvolvimento nfo ¢ novo, pois ha evidéncias de quc este
conceito esteja ligado com o planeamento e estratégias regionais levadas a cabo por
diversos paises, a nivel mundial, no sentido de ligar as regides geogrilicas para servir os

interesses comuns. (“draft Document, 1996)

Segundo a equipe técnica do Corredor de Desenvolvimento de Maputo (CDM), que
preparou o “draft Document” de Fevereiro de 1996, “A Development Perspective”, no
sentido mais extenso, o corredor de desenvolvimento ¢ uma ligagio geografia criada através
de politicas para expressar o propésito de desenvolvimento econdémico dentro de uma certa
regiio, sendo que este pode tomar vérias formas, mas estio quase scrﬁpre ligados a arcas
geogréficas lineares bissectadas por uma potencial espinha de rota de infra-cstruturas
existentes que permite o acesso a dois pontos extremos, dentro do corredor e é normalmente

uma ligagio critica do desenvolvimento estimulado’, ao longo do corredor.

? Do inglés: Spurring
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As fungdes que podem desempenhar os corredores de desenvolvimento, cspelham-sc
principalmente na promogdo de um desenvolvimento econémico rdpido, na criagdo de
facilidades para o surgimento. de diferentes beneficios, tanto industriais como sécio -
econdmicos como o turismo, conservagio dos aspectos culturais ¢ ambientais. O maior

objectivo prende-se com a necessidade de aumentar 0 acesso. (“draft Document,1996)

A inclusio do conceito ou a abordagem de corredor de descnvolvimento, mais
especificamente, corredores de transpories, na questdo da integragio regional, assumida
estritamente e¢m termos de relages ccondémicas entre 0s Estados envolvidos, encontra
justificagio no facto de o papel do esquema regional, em muitos casos, ser ndo mais do quc
criar algumas infra-estruturas, onde as mercadorias podem ser transaccionadas a um custo
razo4vel, segundo a abordagem de Adetula (2004), que identifica a conceitualizagio de trés

fases da integragdo regional.
3. Os Corredores de Desenvolvimento em Mogambique

Nesta secgiio, o trabalho faz uma descrigio geral dos corredores de desenvolvimento de

Nacala, da Beira, fazendo entretanto, uma anlise superficial do impacto ccondémico desles.

3.1. O Corredor de Desenvolvimento de Nacala (CDN)

O corredor desenvolveu-se, a partir dos f{inais da década de 70, ap0s a independéncia de
Mogambique com a concessdo da linha-férrea que vai de Nacala & Nampula, ¢ mais tarde
esterideu-se para a provincia de Niassa para servir as ricas zonas dc agricultura em

Mogambique e Malawi. (Nacala Oficial Launch: 2000: 5)

Em termos de definigio geografica, o CDN, encontra-se entre o lado Mogambicano,
incluindo o porto de Nacala, as fronteiras das linhas - férreas de Nacala a Entre - Lagos e
Cuamba - Lfchinga em Niassa e, o lado Malawiano que engloba toda a drea sul de Malawi ¢
os distritos da regido central. Estava projcctado a sua extensdo para cobrir a parte oriental

da Zambia e em seguida a linha-férrea para Tazara e unindo ao Porto de Lobito, em Angola.
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O corredor compreende como regifio primdria, as infra-cstruturas de transporte que cruzam
as provincias de Nampula, Niassa, Zambézia, desviando em volta do Lago Niassa em
Mecanhelas, estendendo-se para Malawi (Mchinji) na regifio central ¢ Nsange no Sul deste
pais; como regido secundéria, compreende as areas administrativas adjacentes a primeira; e
a terceira regiio que compreende por sua vez, as 4reas produtivas e todas arcas localizadas,

¢, para além de gerir a segunda, alimentam as regides primdrias. (UCCDM, 2001; pag. 8)

Segundo o Nacala Development Corridor — Official Launch, infclizmente, a guerra colonial
e depois a guerra civil, quebraram o nivel de transacgdes desta linha, encerrada em 1984,
mudando significativamente a situagio dos transportcs em Mogambique, aumentando,
consequentemente as distincias para o movimento dos bens ¢ mercadorias ¢ os custos de
transportes eram extremamente altos, que até foram avaliados os custos de transportcs do

Malawi ¢ de Zambia, sendo os mais altos outros pafses Africanos.

Aponta-se que cerca de 95% do comércio de Malawi transitava dos portos mogambicanos
de Nacala e da Beira, mas durante o periodo de 1980 a 1990 o trifego do comércio de
Malawi tornou-se mais distante, pois passara a usar 0s portos a Africa do Sul e da Tanzinia,
uma vez que durante esta fase verificaram-se sociais que levaram ao abandono dos colonos
do nosso pais e, consequentemente a fuga de quadros que podessem opcrar os equipamentos
das infra-estruturas de transportes que haviam ficado ap’os a independéncia nacional, ¢,
pelo facto de a partir de 1983, ter iniciado na sua plenitude, a guerra civil que culminou
com sabotegens nas respectivas infra-estruturas de transportes . No entanto, segundo as
indicagdes da [ntra-Afdca e da Umani TMT (2002), com a abertura e eficiente
operacionalizagdo do corredor de Nacala, a Zambia poderia exportar um volume de 500 mil
toneladas ¢ importar cerca de 150mil. (Nacala Development Corridor — Official Launch:
2000: 7). '

Entiio, o desenvolvimento de infra-estruturas é visto como sendo critico na sustentabilidade
do desenvolvimento econémico regional ¢ do comércio e, similarmente € visto como

potencial para promover a integrago regional na Africa através da partilha de produgio,
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gestio e operagdo das facilidades de infra-estruturas através de portos, corrcdores €/ou

polos de desenvolvimento. (NEPAD'’: 2002; 24)

No Ambito da metodologia SDI, o sucesso da implementagdo do SDI do corredor de
desenvolvimento de Maputo tem estimulado o suporte na SADC para o conceito de multi -
sector dos corredores de desenvolvimento e para o plancamento ¢ a abordagem da
mobilizagdo de investimentos incorporada nos SDIs e, o CDN foi um dos primeiros
corredores de desenvolvimento identificado como sendo prioridade no descnvolvimento

regional. (Nacala Development Corridor — Official Launch: 2000; 3,4)

3.1.1. Os Objectivos do CDN

Segundo a equipe do UCCDM do Ministério dos Transportes € Comunicagées (MTC) em
Mogambique € na visdo do Nacala Development Corridor — Official Launch, os objectivos

do corredor estfio espelhados em:

. Promover o crescimento através da coordenagdo de ncgdcios no sector de
transpores economicamente vidveis, na agricultura, na pesca, na criagdo de gado, no

comércio, na industria, na mineragio e no turismo para o desenvolvimento do

corredor;

. Desenvolver sistemas de transporte € comunicagdo adequados, com o

objectivo de tornar o corredor numa area competitiva para investimentos;

No entanto, os projectos definidos como basicos para o alcance dos objectivos estdo

baseados nas infra-estruturas, que incluem:

° A reabilitagdo das infra-estruturas de caminhos-de-ferro de ambos paiscs, em
particular para as linhas-férreas de Lichinga, Cuamba -Mchinji ¢ a linha de Nacala -
Blantyre - Markanga- Bongala Nsanje;

1%Niova Parceria para o Desenvolvimento de Africa
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. O desenvolvimento de Lodges, parques de jogo, hotéis e dc programas
transfroriteirigos de ecoturismo para suportar a hospitalidade do sector turistico;

. 0] melhoraménto das operagdes do Porto de Nacala, Metangula, Mepondo,
Chipoka e Monkey Bay;

. Estabelecimento de zonas francas, incluindo a criagéio de portos interiores em
locais seleccionados;

. Estabelecimento de um potehcial de infra-estruturas de linhas de transmissdo
¢ de desenvolvimento de facilidades de corrente Hidroeléctrica e ¢rmicas;

. Construir, categorizar e reabilitar acroportos ¢ aerédromos para suportar a
manufactura, o desenvolvimento do turismo, a agro-indistria e a mineragio;

. O melhoramento de infra-estruturas de estrada na drca do corredor para a

espuriar a competitividade ¢ o aumento da eficiéncia dos transportes no corredor.
3.1.2. O Potencial Contributo do CDN na Economia de Mogambique

Segundo o Nacala Development Corridor — Official Launch (2000), o corredor ofcrece
uma curta rota de linha férrea para os bens ¢ servogos de Malawi e Zambia via porto de
Nacala, necessitando de uma reabilitagio que ja estava cm curso ¢ uma extensdo da linha
em certas secgdes, bem como a cxtensdo da linha na Zambia para uma provisdo da rede

ferroviaria do corredor.

Em termos de estrutura de produgdo nos paises que compdem o corredor, destaca-s¢ a
produgfio priméria para exportagdo, com a Zimbia especialmente ligada a produgdo e
exportagio de Cobre, Cobalto e Zinco, o Malawi com a agricultura como a espinha dorsal
da economia com uma contribuigdo acima de 70% do emprego ¢ 30% do rendimento
nacional e do lado de Mogambique, figura a vasta extensdo de terra e de recursos minerais
ainda por screm aproveitados, sendo a sua particular importéncia e seu papel, o de servir os
paises do hinterland, pois o transporte € um componcnte importantc no crescimento do

Produto Nacional Bruto (PNB). (Nacala Development Corridor-Official-Launch: 2000:8, 9)
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Para o Official Launch (September, 2000) do CDN, existia um pcqueno volume de
comércio formal entre os trés paises que compdem o corredor de Nacala, mas hd também
um comércio fronteirigo informai, embora confinado apenas no comércio de bens

alimentares ¢ os produtos manufacturados para exportagio.

O retorno a grande utilizagio da linha férrea e do porto de Nacala para o Malawi ¢ Zambia
teria um significante impacto para a economia destes paiscs, sendo necessario O
acompanhamento por uma reorganizagio da logistica dos transporles nos trés paises,

incluindo o desenvolvimento de centros de logistica multimodal e/ou de portos fundos

localizados estrategicamente ao longo do corredor ¢ o melhoramento do porto de Nacala.
(Nacala Development Corridor — Official Launch: 2000: 1 1)

Olhando para os indicadores econdmicos, os trés paises que estio sobre o CDN sdo paises
pobres com um nimero considerdvel da sua populagio a viver abaixo da linha da pobreza,
havendo também escassez regular de alimentos, e como resultado, segundo Official Launch
do CDN, deve haver uma acgdio urgente para prevenir a fome, dai a condigdo de mais infra-
estruturas fisicas estratégicas necessirias para sustentar o crescimento econdmico, a
diversificacdio das economias, se bem que nﬁo muito robustas; a inclusdo do sector privado
operando no CDN, o combate a inseguranga alimentar, ao HIV/SIDA ¢ a redugio da
mortalidade e a atracio dos investimentos estrangeiros através da estabilizagdo da taxa de

c¢Ambios ¢ da inflagéo.

A parte interior do CDN tem um bom ¢ diverso potencial desenvolvimento inerente,
particularmente relacionados a agricultura, florestas, para o desenvolvimento mineire ¢
turistico, havendo em todos os casoé, boas oportunidades em termos de produgdo primdria
bem como de processamento, potencial esse, que até a data niio tem sido bem utilizado, com
a qualidade das infra-estruturas no topo dos maiores bloqueios ¢, o Corredor de Nacala
estd precisamente direccionado para aliviar alguns destes atrasos e meclhoramentos da

eficiéncia operacional das infra-estruturas fisicas.

O CDN oferece um importante nimero de vantagens potenciais a saber (Oficial Launch:
2000: 14, 15)
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. O alinhamento das rotas de transporte, particularmente as linhas - {érreas, bem
como em termos de alinhamento do planeado e programado para o melhoramento de
estradas, oferece também vantagens para os bens da parte Este da Zambia e a linha
apresenta-se como estratégica para servir uma porgéo significante de transportes
domésticos do norte de Mogambique em Nampula e Niassa;

. O uso desta rota resultaria numa redugdio dos custos de importagdes ¢
ofereceria oportunidades para absorver as exportagdes de Malawi ¢ Zambia para 0
mercado internacional a um prego significativamente baixo;

. O porto de Nacala é um excepcional porto natural, podendo acomodar varios
reservatorios, pois tem um canal de acesso de cerca de 800 metros de largura e 60 de

profundidade.

3.1.3. Os Resultados Alcangados no CDN -

Segundo o Official Launch do CDN (2000), o melhoramento desta rota de transportc
histérica ligando Malawi, Zdmbia e Mogambique via Blantyre ¢ Lilongwe, trouxe um fluxo
de bens e servigos eficiente e confiaveil, sendo que, até a data, o progresso alcangado inclui
o melhoramento da inteira espinha de rede de estradas de Lusaka a Mchinji, de Mchinji a
Milange (na fronteira de Mogambique com Malawi, ao sudestc) e de Milange ao porto de

Nacala.

As redes de linhas-férreas tiveram uma significante intervengdio, onde se destacam a
concessdo da operagio e manutengdo das linhas-férreas do Malawi ¢ Mogambique ¢ da
Zambia ao sector privado (Central East African Railways, CEAR'). O Governo de
Mogambique fez um melhoramento do Porto de Nacala de acordo com os padrGes
internacionais em termos de infra-estruturas ¢ da prestagéo de scrvigos, projectando tambeém

-0 desenvolvimento de Zonas de Desenvolvimento Industrial no Porto de Nacala.

! Concession4ria das Infra-estruturas de Linhas-férreas no Malawi ¢ em Mogambique
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O melhoramento de outras infra-estruturas estratégicas ao longo do CDN, enfatizando a
electricidade, as telecomunicagles, ¢ mais acentuadamente, a mais recente ¢ multi -

facetada infra-estrutura logistica de transportc.

Os maiores projectos de electricidade imﬁlementados em Mogambique resumem-se na
reabilitagio das infra-estruturas de clectricidade nas cidades de Nampula e Nacala e
distritos a volta; o melhoramento da linha eléctrica de Nampula & Nacala; a construgio de
uma nova linha eléctrica de Nacala 4 Pemba ¢ a subsequente distribui¢do da energia em
Chitire, Ancuabe, Metoro e ultimamente a sua extensdo para Montepuez; a construgdo de
uma nova linha de Gurue, que atravessa de Cuamba at Lichinga em Niassa € o
desenvolvimento simultineo na nova subestagdo em Cuamba e Lichinga; a reabilitagio da
éubestag;z’io principal de Caia; a construgdo de um novo inter-conector de 220Kva'? de
Cahora-Bassa, dentro de Malawi em Matambo ¢; finalmente a construciio da nova linha de
Nampula a Moma para servir 0 novo projecto da mina de Titanio (Areias Pesadas de

Moma). (Nacala Development Corridor — Official Launch: 2000: 19)

3.2. O Corredor de Desenvolvimento da Beira

Segundo a Unidade para a Coordenagdo dos Corredores de Desenvolvimenio de
Mogambique (UCCDM), o corredor da Beira se desenvolve ao longo das infra-estruturas de
transporte ligados ao Porto da Beira, englobando todos os distritos ao longo do eixo Beira -
Harare, ao longo da linha férrea de Sena e ao longo das estradas que ligam o porto da Beira

as provincias de Inhambane ,Manica, Tete ¢ Zambézia.

Com a assisténcia da Southern Africa Transport and Communications Comission (SAT CC),
até a data sediada em Maputo, o programa de desenvolvimento de 10 anos para o Corredor
da Beira foi elaborado durante o ano de 1985, ¢ quando ficou pronto, o Governo
mogambicano decidiu por uma jungdo pelo decreto de 19 de Dezcmbro de 1985, para
estabelecer o Gabinete do Corredor da Beira, com o papel de mobilizar capital, recursos

materiais ¢ humanos para uma comunidade internacional de concepgdo, planificagéio e

12 Quilo Voltes Ampere
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desenho, monitoria e gestdo de implementagio do programa. (Beira Port Transport System:

1996)

Desse modo, em Abril de 1986 a Autoridade do Corredor da Beira (BCA”), organizou
uma conferéncia de coordenagdo técnica na Beira, onde tomaram parle nove paises da
regiio € mais de 30 paises doadores, tendo sido assegurados120 mil délarcs americanos
para projectos de portos e cidades. Mais tarde, numa segunda conferéncia de Doadores,
havida em Bruxelas, fundos adicionais cerca de 100 mil ddlares americanos, foram
assegurados para principalmente projectos de linhas-férreas. (Beira Port Transport System,

Backgrounds: iit)

Em finais de 1996, segundo o Final Progress Report n° 34, 0 mandato da BCA chegava ao
fim, mas o Corredor da Beira, isto ¢, o sistema de transportes do Porto da Beira continuaria.
No término do programa de desenvolvimento dos 10 anos, que incluia o término de 80
elementos do projecto, com um total de custos de mais de 300 mil Euros, o equivalente na
altura a 400 mil délares americanos, este antigo corredor de trarisportes, foi restabelecido €
modernizado para servir a regido central de Moc;mnbiqué, o Zimbabwec ¢ outros paiscs do

interior da Africa, principalmente a Zimbia ¢ o Malawi.

Existiam por isso, no fim do periodo o programa de desenvolvimento dc 10 anos, uma série
de empreendimentos que seria necessario terem uma continua atengiio por parte da gestdo

dos Caminhos-de-ferro de Mogambique centro (CFM —Centro).

Os planos para o estabelecimento do corredor da Beira estio espelhados nos scguintes

projectos:

. Um consércio de armazenamento Zimbabweano, operando no comércio de
cercais num regime de “Joint Venture” com operadores mogambicanos para a
construgdo de uma permanente facilidade de manuscamento de cereais ¢ *“silos” no

Porto;

1 Do inglés: Beira Corridor Autorias (BCA)
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. O projecto de exportagio de madeira em touro de Mogambique e Zimbabwe -
O projecto do Zimbabwean Bituman Importers na construgio de uma terminal de
Madeira;

. Expansdo da capacidade de armazenamento de tanques por parte da Tallow

Importers (uma empresa Zimbabweana de transporie de cargas em lanques e

reservalorios);

. O plano malawiano para o estabelecimento de uma terminal para ©

manuseamento do Etanol para acomodar as cxportagdcs, bem como para 0

manuseamento de fertilizantes da indéstria de fertilizantes zimbabwcanos, para um

aumento de desembarque e redugdo de custos dos navios para conter 0 prego dos

fertilizantes.

3.2.1. Objectivos do Corredor da Beira
Segundo a UCCDM, constituem principais objectivos do Corredor da Beira os seguintes:

° Iniciar o processo de crescimento econdmico harmonizado no corredor , com
vista a contribuir para a redugio dos desequilibrios de desenvolvimento regionais;

. Desenvolver sistemas de transportes, do porto, das telecomunicagdes ¢ de
energias adequados, fidveis, rentdveis, eficientes e ininterruptos, de forma a
transformar o corredor numa 4rea competitiva de investimento;

. Promover neg6cios conjuntos, assim como parceiros entre 0s scclores publicoe -
privade no Corredor, de forma a cnar emprego, aumentar o investimento ¢ o fluxo

comercial bilateral, e;

) Promover o crescimento econémico e o desenvolvimento sustentavel, através
de estratégias e do enquadramento que inclua uma abordagem holistica, participatdria

¢ integrada do desenvolvimento econdmico.
Os objectivos do corredor da Beira estfio associados ao potencial economico que oferece.

O potencial das 4reas montanhosas ao longo da fronteira com o Zimbabwe, oferecem

oportunidades de desenvolvimento da agricultura de Cha, Café e Madcira Seringa quc tem o
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corredor do lado Zimbabweano das grandes fortunas do Oeste poderdo ser estendidas para
Mog¢ambique para formar novos investimentos na agricultura comercial no Joint Venture

formado em parceria com os Mogambicanos.

Segundo o “Beira Development Corridor , Backgraoud Information”, cxiste um potencial
para o desenvolvimento da exploragdo de Granito Negro, Cobre, Linestone, Estanho, Ouro,
Bauxite, Feldspato ¢ campos de Carviio em Moatioze, enquanto que no sector de encrgia
temos os campos de gas de Buzi que promoverdo ndo apcnas a exportagdo, como também a

produgdo do combustivel para outros desenvolvimentos.
3.2.2. O Potencial do Corredor da Beira para Mogambique

Agricultura

O potencial das 4reas montanhosas ao longo da floresta com o Zimbabwe, oferecem
oportunidades de desenvolvimento da agricultiura de Ch4, Café¢ e Madcira Seringa que tem
o corredor do lado Zimbabweano das grandes fortunas do Oeste que poderdo ser estendidas
para Mogambique par aformar novos investimentos na agricultura comercial dentro do

Joint Venture com os Mogambicanos.

Fora das 4rcas das zonas das fronteiras, existem oportunidades para deenvolver
investimentos agricolas que incluem os citrinos, tabaco, algoddo, agucar ¢ a castanha de

caji.
Mineragio e energia

Das pesquisas feitas, segumdo o Beira Development Corridor Backgraoud Information
existe um potencial para a exploragdo de Granito negro, Cobre, Linestonc, Estanho, Ouro,

Bauxite, Feldspato e campos de carvio de Mineral.

No sector de energia temos os campos de gis de Buzi que promoverdo ndo apenas a

exportagdo, mas tambem combuistivel.
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Manufacturas

O processamento € o crescimento de oportunidades da fabricagio para o sector gagricola,
nomeadamente os citrinos e algodio permitem uma extengdio dc investimenlos na

agricultura.

- G G e &

3.2.3. Resultados Alcancados no Corredos da Beira

-‘

Para as ainfra-estruturas portuérias, os fundos doados proveram as neccssidades basicas,
nomeadamente contentores e terminais de petroleo, equipamentos de navegagio e
comunicagio modernos, sendo como sua importancia a manutengdo das exportagdes mais
competitivas, importagdes baratas ¢ o aumento do volume do comércio. Estes

desenvolvimentos das infra-estruturas estio espelhados nos projectos para a linhado porto da

Beira, a saber:

. Um consércio de armazenagdo zimbabweano, operando no coméreio de cercais
num regime de “Joint Venture” com operadorcs moc¢ambicanos para a construgdo de
uma permanente facilidade de manuseamento de cereais ¢ inclusive silos no Porto;

. Projecto de exportagio de madeira em touro de Mogambique ¢ Zimbabwe que
precisou de construgdo de uma lerminal para manusea-la que culminou com o projecto
Zimbabwean Bituman Importers de construgdo da terminal de Madeira;

. Expansdo de capacidade de armazenamento de seus tanques por parte da Tallow
Importers;

. O plano malawiano para o estabclecimento de uma terminal ou facilidade para
manuseamento de Etancl para acomodar asm exporlagdes, bem como para o
manuseamento de fertilizantes da indastria de fertilizantes zimbabweana, para um
aumento de descarga e redugfio de custos dos mavios para contcr o prego dos

fetilizantes.

No entanto, as vantagens deste corredor , nfio estd somente ligados aos tranportes, tendo

també desenvolvido as telecomunicagdes, sistemas de Agua e forga.
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4. Estudo de Caso: O Corredor de Desenvolvimento de Maputo (CDM)

Esta sec¢do faz um estudo mais detathado do Corredor de Desenvolvimento de Maputo
(CDM), mas também apresenta uma visdo geral do que representa o impacto dos principais
corredores  de desenvolvimento de Mogambique, para depois olhar mais atentamente a0

impacto do Corredor de desenvolvimento de Maputo especificamente.
4.1. A Defini¢dio Geogréfica do Corredor de Desenvolvimento de Maputo

O CDM comporta as areas compreendidas entre Maputo € Witbank. Dessc modo, segundo
o Drdft (The Development Perspective-1996), 0 CDM ¢ definido geograficamenic com:

. A primeira drea do corredor, englobando as principais infra-estruturas de
transportes € comunicagdes ecntre Witbank na Africa do Sul ¢ Maputo em
Mogambique, incluindo os principais centros urbanos posicionados ao longo da rota;

. A segunda 4rea ¢ administrativamente definida com as arcas imediatamente
adjacentes a primeira;

. A terceira drea abarca os n6s de recursos ¢ de abastecimento;

. O Sub - corredor de Pholaborwa que incorpora os nés de recursos nos pontos
como Phalaborwa e Tazanan, que é também um corredor de transporte estabelecido,
ligando a provincia sul-africana do norte ¢;

. O Sub-corredor de Inhambane (Limpopo), que incorpora 0s nos de recursos
nos pontos como Xai-Xai e as areas de recursos, que também constitui um corredor de
transporte estabilizado, ligando Maputo com a pal;le norte de Mogambique ¢ sul do rio

Save.
4.2. Visio, Metas e Objectivos do CDM

No ambito estratégico, segundo o Research and Development Draft (1996), o cixo
Witbank-Maputo ¢ uma rota de transporte 1ogico em termos da sua importincia para o

desenvolvimento do corredor, onde o aumento da performance tem sido impedido por
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questdes politicas passadas e de bem-estar e, 0s investimentos nas infra-estruturas

especificas de transporte restabeleceeu o fluxo de bens, servigos ¢ de pessoas.

A visdo existente para a extensdo e desenvolvimento do CDM, com base na promogéo do
crescimento econémico € competitividade global, segundo o draff, opera para uma
reconstrugfio suportada e esforgos de desenvolvimento na Africa do Sul, a0 mesmo tempo,

numa base integrada e cooperativa e, dentro de um confinamento ambicntal sustentavel.

A importancia do CDM preconiza, segundo a visio da comissdo preparatéria do Research
and Development draft, um nimero de metas com os seus objectivos distintos, sendo de

destacar as metas que encorajam:

. O aumento e reabilitagdio de infra-estruturas de transportes, numa parceria entre
o sector publico e privado, com a finalidade de celebrar acordos na priorizagiio e
programagdo dos elementos de infra-estruturas de transportes ¢ mobilizar
investimentos do sector privado;

. A maximizagdo dos investimentos na 4rea do corredor ¢ assegurar O
desenvolvimento sustentavel, suportado por um desenvolvimento integrado de infra-
estruturas, com objectivos claros de identificar e suportar a exploragéo € subutilizagdo
do potencial econémico, identificando oportunidadcs para o encorajamento,
multiplicagiio de actividades e a criagdo do emprego;

. Capacitar e qualificar as necessidades do desenvolvimento social para envolver
as comunidades na gestdo de infra-estruturas sociais existentes;

. Assegurar a sustentabilidade ambiental do projecto, desenvolvendo politicas,
estratégias, adoptando uma abordagem de gestio ambiental holistica, participatoria e

integrada.
4.3. O Potencial do CDM

As oportunidades de que gozam as regides que fazem parte do circulo deste corredor,
espelham-se na abundéncia do factor trabalho, as habilidades das populagdes ¢ o facto de

haver uma rica diversidade cultural. (The Development Perspective Draft: 1996)
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No aspecto “biofisico'*”, o corredor dota-se de um potencial mineiro, agricola, florestal,
industrial ¢ de turismo que podem servir para o desenvolvimento de actividades
econémicas. As oportunidades na é4rea da agricultura espelham-se pelo facto da existéncia
de caracteristicas biofisicas que Mogambique € Africa do Sul dispoem. (The Development

Perspective Draft: 1996: 16-22) .

O aspecto biofisico compreende também, essencialmente, a degradagiio do meio ambiente
que coloca sérias ameagas ao sector turistico, a auséncia de um poder de desenvolvimento
da industria, a gestdo dos recursos de 4gua face as secas, cheias ¢ inundacgdes. Mas, como
geradores de desenvolvimento, figuram os planos de eco - turismo e gestdo ambiental, a
inclusio da capacidade de construgdio para as comunidades locais na gestdo ambiental e de

recursos naturais. (The Development Perspective draft: 1996: 22)

No periodo inicial do projecto do CDM, as caracteristicas revelavam que o corredor cstava
bem servido de volume de infra-estruturas, embora que o hiato” histérico das fronteiras
tenham causado uma falta de continuidade, mas a nivel local, nas comunidades cm
desvantagem, a oferta de infra-estruturas apresentava-sc fraca, no cntanto, o volume de
provisio de infra-estruturas e a sua permanente manuten¢do estava a um ritmo bom, com a
capacidade disponivel nas regides sul Africanas de Gauteng ¢ Nelspruit, que estavam e
estio bem servidas de rede eléctrica, de rede de estradas, adequadas redes de caminhos ~ de
- ferro e com excesso de capacidade para o desenvolvimento futuro, mas com deficiéncias

nas zonas rurais do lado Mogambicano.

A localizagdio estratégica do Porto de Maputo para a redugio de custos de transporte, de
exportagdo e o acesso facil e rdpido aos mercados internacionais para as provincias sul
Africanas de Gauteng e Mpumalanga, apresentavam-se capitais, mas o Estado da rede de

transportes e comunicagdes era pobre.

Os geradores de desenvolvimento para a drea de infra-estruturas, encontram-se plasmados

na extensdo da electricidade, das telecomunicagdes, o encorajamento do surgimento de

O aspecto biofisico compreende essencialmente a degradagio do meio amblente
15 Gap - o fosso ou a diferenca
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manufacturas em pequena escala € a integragdo das comunidades na gestdo das infra-

estruturas existentes. (The Development Perspective draft: 1996: 23-28)

O perfil econémico geral, segundo os preparadores do Drafi do CDM, Research and
Development (1996), revela que as principais dreas que compocm esie corredor,
nomeadamente a Provincia Sul - Africana de Mpumalanga e Mogambicana de Maputo, t€m
a sua solidez nos sectores primarios ¢ sccundarios, nomeadamente a agricultura, a
mineragdo, a manufactura e a electricidade, participando na criagdo de mais de metade dos
postos de trabalho e na explicagdo dos maiores geradores de crescimento econdmico da
regido, de um lado, mas também de manufactura contribui em pequena cscala, sendo que 0s
sectores da agricultura, transporte ¢ comunicagdes € as actividades de construgio ¢ de

comércio aparecem com mais peso no contributo do rendimento do pais ¢ no melhoramento

das condi¢des de vida da populagiio, no caso de Mogambique.
4.3. O Portifélio de Investimentos para a Implementagio do CDM -

Pode-se depreender que o CDM contem um compreensivo ¢ variado portifolio de
investimentos, estimados no valor de 661.5 milhdes de dolares americanos sem deixar de
referir que existe um nimero de projectos de investimentos significativos nas ércas de
mineragdo, energia, quimica,, manufacturas, agricultura, florcsta, turismo € muito mais a

saber:

. A estrada com portagem (Witbank — Maputo, N4);
. A reabilitagiio do porto de Maputo;
. Estabelecimento de uma companhia ptblica ¢ privada para gerir a rede

ferroviaria do Sul de Mogambique;

. Uma facilitagdo singular — posto fronteirigo de Ressano Garcia - Komatport;
. O projecto Mozal e suas trés fazes de implementagio, avaliado em cercade 1.3

bilides de USD’s americanos;
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. O projecto de ferro e ago de Maputo, avaliado em cerca de 1.5 Bilides de
USD’s Americanos, que estd sendo concretizado actualmente com a instalagdio de uma
fabrica de Aco;

. O projecto de Gas de Temane - Pande com cerca de 250 milhdes de USD’s

- americanos de investimentos.

Associado ao portifélio de investimentos, figuram os planos iniciais que poriam em pratica

as estratégias de utilizagfio dos recursos existentes para a implementagdo do CDM.

Assim, segundo Soderbaum (citando uma passagem do paper sobre o Sﬁatt’al Development
Initiative (SDI), 1994, o plano original da companhia do corredor de Maputo, manifestaria a
institucionalizagiio do CDM para ser uma entidade legal a nivel provincial e local, trazendo
junto os actores de negdcios, considerando importante para a existéncia de uma instituigdo

formal que pudesse promover complexas relagdes na Africa do Sul e que podem prover

assisténcia técnica ao programa e politicas de suporte para o corredor.
Sendo assim, as actividades previstas para o CDM incluem:

. Suportar a implementagfo dos projectos de infra-estruturas chaves;

. Suportar a implementagdo dos projectos de investimentos;

. Reunir informagdes e disseminar as oportunidades ¢ o ambicnte de ncgocios;

. A mobilizagdo de investimento através da preparagéo do projccto e de planos
de marketing ¢;

. Instituir uma capacidade construtiva e programas de pesquisa de politicas.

No ambito dos planos para o envolvimento das comunidades locais no processo de
implantagdo do CDM, nota-se uma limitada comunicagio entre as acgdes do Governo
central e o Governo local, comités, sector privado, os varios grupos de interessados, das
organizages laborais e cidaddios comuns, constituindo assim, segundo Soderbaum (citando
Michell: 1998: 760) um paradoxo que revela que, embora o corredor seja bem conhcecido a

nivel nacional e internacional, muitas comunidades locais que seriam ¢ scrdo directamente
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afectados pelo desenvolvimento deste corredor tém pouca informagio sobre o projecto, mas

a visdio oficial do SDI, a partir do DTI € de que:

“Existe algum grau de participagdo e que se supdem que 0S SDIs lidam com as
comunidades locais e alguma extensdo, contudo este ndo é um processo
participativo profundamente alargado.”(Ismail and Jourdam in DTI!: 1998, citados

por Soderbaum: 200: 16)

Sobre a participagdio local, supde — se que venha somente através da estratégia de arranque,
mas o problema é que estes climinam os Stakholders do desenho basico ¢ priorizagiio do

projecto, e muitos fazedores de politicas reconhecem que ha um fosso da participagfo local.

(Soderbaum, 2001; pags. 11-18)
4.4. Os Progressos Alcangados no Corredor de Desenvolvimento de Maputo

Uma iniciativa que foca a reabilita¢do e actualizagdo dos eixos de comércio e as ligagSes de
transportes como base de encorajamento a um pleno descnvolvimento ccondmico da érea, ¢
visto nas principais infra-estruturas existentes ao longo do corredor, nos projectos de
desenvolvimento econdmico ¢ programas de suporte técnico. Enquanto isso as estratégias
iniciais apontam muito mais para os mega projectos na promogao de um vasto nimecro de
oportunidades sustentdveis de desenvol.vimcnto empresarial. (Beer and David Arkwright:

1998: 21; citando Soderbaum and Taylor: 20)

A cooperagio, a colaboragdo ¢ a integragdo em termos de politica e estratégia econdémica,
representam os primeiros principios chaves sustentadores da iniciativa dos Corredores de
Desenvolvimento de Mocambique €, os beneficios econémicos cspcrados derivam da
prestagdo de servigos de transportes aos paises vizinhos, pois na abordagem integrada de
desenvolvimento, foram incluidos os beneficios tipicamente associados com a integracio
regional, resumidos no aumento de economias de escala, na promogio da compelitividade ¢
inovagiio ao nivel regional, a provisio dos investimentos e aumento da produtividade, a

institucionalizagdo da gestdo de conflitos, a redugio das disparidades cconémicas dos paises
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da Africa Austral e o crescimento econémico. (Jourda et all, citado por de Beer and

Arkwright: 1998: 21)

No processo da implementagio dos corredores de desenvolvimento, com a necessidade da
privatizagio das empresas publicas, as empresas provadas iniciaram reformas institucionais,
técnicas e relactivas a mio-de-obra, que na sua grande maioria se encontrava a prestar
servigos para os Caminhos de Ferro de Mogambique (CFM), e, como resultado negativo
deste processo verifica-se uma gradual redugdo da massa laboral pertencente aos Caminhos
de Ferro de Mogambique (CFM) que representa parie consideravel das infra-estruturas que
compdem 0s corredores de desenvolvimento de Mot;:ambique derivada do processo de
concessdes das infra-estruturas de transportes, ferro- portudrias ¢ das reformas dos recursos
humanos implementadas como resultado da necessidade da racionalizag@io do recursos
humanos ¢ da implementagiio de novas tecnologias para o trabalho. O graficol ilustra esta

tendéncia.

Ainda fazendo uma analise do grafico abaixo, nota-se que a zona sul juntamentc com a zona
centro, detinham, maior numero de trabalhadores, que no final do periodo econtram-s¢ num
nivel baixo, de cerca de mil trabathadores, uma redugio de cerca de 7 mil trabalhadores

para o caso do CFM-Sul, onde se encontra 0 CDM.

Grifico 1: Evolugiio dos Recursos Humanos nos CFM
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Em termos de Mercadorias movimentadas nos portos, no periodo em estudo (1996-2006),
houve uma evolugio positivé significante em quase toda a exlensdo dos corredores de
desenvolvimento existentes no pafs, tanto em termos de embarque, como em termos de
desembarque de Mercadorias de diversas espécies como cereais, combustiveis, matérias

primas, culturas de rendimento, dentre outros produtos.

No que sc refere ao desembarque, destaca-se a zona centro (que espciha o corredor da
Beira), que obteve até cerca de 2002 um resultado alto em comparagiio com as outras
regides. Em termos de Mercadorias embarcadas, a zona norte registou o pico mais allo em
2003 a volta de 125 mil toneladas métricas € mesmo em comparagdo COm a s Zonas que
compdem os corredores de desenvolvimento da Beira e de Maputo. Mas, ha que destacar
que este crescimento deve-se, primeiro ao inicio do manuscamento em grande escala de
mercadorias contentorizadas e pelo melhoramento das condi¢des infra-estruturais dos
portos, dos caminhos-de-ferro, pois no ambito da implementagio dos Corredores de
Desenvolvimento foram efectuados grandes. investimentos em infra-estruturas de apoio aos

portos e de transportes, bem como a introdugdio de novas tecnologias de manuseamento.

(Graficos 2 e 3 abaixo)

Grifico 2: Mercadorias em Cabotagcm" (Descmbarque)
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16 Navegagiio costeira entre cabos ou portos do mesmo pais.
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Grifico 3: Embarque em Cabotagem
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Olhando para o fluxo internacional de mercadorias, destaca-sc o manuscamento de
mercadorias vindas principalmente de paises como a Africa do Sul, Swazilindia Zimbabwe
e Malawi. A evolugio do manuscamento de mercadorias em cabotagem, revcla um

crescimento tanto para o desembarque internacional como para embarque internacional de

mercadorias.

Os graficos 4 e 5, demonstram a superioridade do porto de Maputo em tcrmos de

manuseamento em cabotagem para ambos os casos de desembarque ¢ cmbarque

internacional de mercadorias.
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Grifico 4: Desembarque Internacional de Mcrcadorias
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Grafico 5: Embarque Internacional de Mercadorias
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Pode-se verificar que, com as concessdes de parte dos Portos e Caminhos dc Ferro dc

Mogambique, para servir os planos de implementagéo dos corredores de desenvolvimenlo,
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as receitas dos servicos  produtivos dos transportes liveram um crescimento,

particularmente para os servigos ferrovidrio ¢ portudrio, a partir de 2002. (Gréfico 6)

Grifico 6: Produgio do Servigos nos CFM
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4.5. O Impacto do Corredor de Maputo na Economia Mogambicana

Dados divulgados pelo Maputo Corridor Logistics Initiative (MCLI), na revista Port Maputo
indicam que, comparativamente a 2005, o ano de 2006 trouxe significativos progressos e
desenvolvimentos no Corredor, tendo-se registado um aumento do trifego de passageiros
em cerca de 44% e em cerca de 10% no trafego geral através da fronteira de Ressano Garcia.

(http://macua.blogs.com/mocambique: 2007: 2)

Segundo a revista Port Maputo (2008), o primeiro propdsito do corredor ¢ encorajar o

comércio na regido, dar acesso a mercados globais e estimular a criagio do emprego, o
crescimento do turismo e o investimento do sector privado e ultimamente melhorar vida da
populacdo da regifio. Entfio, a primeira fase crucial para o descnvolvimento do corrcdor
seria a provisdo de rodovias e ferrovias, e € nesse sentido que foi construida a N4 que liga
Maputo a Pretéria na Africa do sul e foram feitos melhoramentos a partir das concessdes no

Porto de Maputo e nas linhas férreas de Ressano Garcia por Exemplo.
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No fundo, no corredor estdo as facilidades de transporte multimodal, compreendendo
estradas, caminhos-de-ferro, portos, aeroportos internacionais e Pipelines, olereccndo as
melhores das opgdes logisticas. O papel vital para o sucesso do corredor de Maputo € a
geragdo do crescente volume de cargas, que ajudard na criagdo de economias de cscala
necessdrias para assegurar seu avango como corrente de oferta cosicira cfectiva. (Port

Maputo : 2008 :22)

Os melhoramentos de infra-estruturas mais relevantes tiveram lugar no porto dc Maputo,
em outras infra-estruturas de transporte. Segundo o Port Maputo (2008), quando a guerra
civil terminou em 1992, a tonelagem caiu abaixo de 2.5 milhdes comparado com os 16

milhdes de toneladas no seu auge ha 20 anos.

Em 2005, com a concessdo do porto de Maputo, o manuseamento de carga propria do
Maputo Port Development Company (MPDC), excedeu um milhdo de toneladas ecm

primeiro lugar e em 2006 cresceu em cerca de 30%. (Port Maputo: 2008: 31)

A XSTRATA Alloys, prestadora de servigos de origem Suiga a MPDC, comegou a
movimentar Ferrocromo da fabrica de Lydenburg através de Maputo em 2002, ¢ fluxos
através do porto de Maputo sio actualmente na ordem das 200 mil toncladas ao ano,
subindo para entre 300 mil 400 mil toneladas por ano, com o surgimento do Lion Project.

(Port Maputo: 2008: 35)

A companhia que gere a terminal de produtos frescos, que ¢ parte do grupo Fresh Produce
Terminals (FPT) construiu uma terminal com um investimento de 15 milhdes de dolares
americanos para aumentar a capacidade das suas operagdes em Maputo, de 3500 a 10000
pallet slots", relangando o potencial em mais do que o dobro em cinco anos, ¢ neste

momento movimenta a volta de 100.000 pallet slots de citrinos. (Port Maputo: 2008: 37)

Na terminal de cargas da Matola sdo manuseados produtos nos 16 heclares de area, com as

operagdes em 90%. Esta terminal oferece uma poupanga de 200 Randes por pallet slots,

17 Unidade de Medida de amontoados de frutas nas terminais de Frutas
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segundo Mr. Franco'® em declaragOes 2 Maputo Port. Ha scis anos atras todo o movimento
de citrinos era feito a partir das linhas-férreas e desde 2000 sc mudou para 0 uso de

estradas. (Port Maputo: 2008: 39, 40)

A terminal de agucar a granel de Maputo, "comporta 4 Silos, construidos pela Socicdade
Terminal de Agtcar de Maputo, Lda (STAM), num investimento de cerca de 10 milhdes de
Délares americanos, para acomodar o aglcar vindo da Swazilandia, a partir de estradas e
por caminhos-de-ferro para exportagdio a consumidores dos Estados Unidos da América,
Portugal, Inglaterra, Irio e Franga. Desde o inicio das suvas operagdcs ecm 1995 a
Swazilandia & o maior utilizador da terminal de agtcar da STAM, com um volume de cerca
de 240.000 Tons, hoje o comércio dobrou para cerca de 500.000 Tons e inclui agicar vinda

de Zimbabwe, Africa do Sul e Mogambique. (Port Maputo: 2008: 41)

A Mozambique internacional Port Services (MIPS), gestora da terminal de contentores,

desde 1996, reporta um crescimento do volume de contentores manuscados no porto de
Maputo. Com a parceria entre os Portos de Dubai e os CFM, aumentou 0 manuseamento de
contentores dos iniciais 8.000 TEUS' no primeiro ano das suas operagdes, para 55.000 em
2005 e 60.000 no ano de 2006, representando um crescimento de cerca de 9% em
comparagio com 2005. Esta terminal, teve duas renovagdcs as suas 35 tons de capacidade
de cada navio, fornecendo uma média de 15 movimentos por crane hora net. (Port Maputo:

2008: 46)

No Parque industrial de Beleluane, a Mozambique Aluminium (MOZAL) ¢ o maior
produtora oriental de Aluminio, com uma produgdio de 560.000 Tons por ano, totalizando
2,5% da produgdo global, empregando 1100 pessoas e cerca dc 6500 pessoas sc
beneficiando indirectamente da criagio do emprego. A companhia exportou 100% do seu
produto final, resultande em 1.203,7 milhdes de Délares Americano em 2006 e
contribuindo em 153,4 milhdes de dolares americanos para as comunidades ¢ para a

economia via prestagdio de servigos locais e gastos em materiais. (Port Maputo: 2008: 53)

"% Gestor Geral da Matola Cargo Terminal (MCT)
1 TEUS — Unidade de Medida de Carga contentorizada
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A Matola Silos and Grain Terminal, Ltd (STEMA), fundada cm 1996 em Mog¢ambique
para operar nos mercados nacional e internacional de cereais para o beneficio da industria ¢
o comercio de Mocambique,_facilitando também o transito de mercadorias de oulros
paises, fornece capacidade de armazenamento de cerca de 45.000 Tons dc cercais num
complexo de 27 Silos no Porto de Maputo. A STEMA investiu perto de 7 milhoes de
dolares em equipamentos, que levaram ao aumento da produtividade de armazenamento de
cereais ¢ distribuindo para os seus destinos através de estradas, linhas férreas € por mar.

(Port Maputo: 2008: 57)

Segundo a revista Port Maputo (2008), a STEMA serve principalmente a Africa do Sul, o
Zimbabwe, o Botswana e a Swazilandia em adigdio 4 Mogambique, ¢ espera-se quc outros

operadores estrangeiros se tornem clientes.

Evoluciio das Exportagdes ¢ Importagdes de Mercadorias ¢ Bens nos Corrcdores de -

Desenvolvimento

Fazendo uma leitura da tendéncia evolutiva das Exportagdes de Mogambique, tendo como
pressuposto os fluxos de mercadorias ¢ bens que passam pelo Corredor de Desenvolvimento
de Maputo, pode-se ver que Mogambique depende dirctamente da Africa do Sul em tcrmos
de importagdes e em termos de receitas de exportagdes, mas também as relag¢dces
econdmicas com Zimbabwe, a Swazilandia, a Zambia e outros t&m uma importincia sobre
a economia. Nota-se também que a evolugdo, tanto para as exportagdcs como par
importagdes é positiva que tem a ver com o melhoramento das condig¢des das infra-
estruturas que estdo implantadas no Corredor. A quebra desta tendéncia em 2000 e 2001
para as exportagdes ¢ para as importagdes, respectivamente, espelha-se meramente 2o
periodo de laboragdo das concessiondrias nas diferentes infra-estruturas pertencentes a este
corredor. Referir que estas exportagdes e importagdes referem-se também as dos paises do

hinterland e da Africa do Sul que passam pelo territ’orio mogambicano. (Graficos 7 ¢ 8)
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Grifico 7: Valores das Exportagdes de Mogambique (1996-2006)
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Grafico 8: Valores das Importagdes de Mogambique (1006-2006)
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Os principais produtos de importagio, destacam-se 0s automoveis, cereais, combustiveis €
energia elétrica, onde se encontram ilustrados no grafico. Em termos de gastos com estas
importagdes a pregos correntes houve um aumento das importages dc Combustiveis €
Cereais, derivados das necessidades Dbasicas das populagdes. No que se refcre as
exportagdes, se destacam o aluminio da Mozambique Alumnim (MOZAL) ¢ o camardo, que

representam as maiores fontes de receitas de exportagio de Mogambique, sendo que estes
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registos se devem & condigSes favordveis implantadas tanto na importagio de matérias

primas bem como as condigdes favoraveis de captura do camaréo. (Grafico 9)

Grifico 9: Evolugiio das importagdes nos corredores de desenvolvimento
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Fazendo uma andlise entre o periodo apés a implementagéo do corredor de desenvolvimento de
Maputo e o periodo anterior, na fase de corredor de transporics, destaca-s¢ o facto de o nivel de
fluxo de mercadorias antes era muito elevado, mas ap6s o desenvolvimento da guerra civil no pais,
este fluxo reduziu drasticamente, e, igualmente o nivel de investimentos nas infra-estruturas de
transportes ¢ sociais, pertencentes a zona do corredor, eram também muito baixos, tendo sido
cortadas as relagdes comerciais com os paises do hinter]aﬁa’. Com a revitalizagdo do corredor os
fluxos actuais demonstram a recuperagdo desses niveis dc transagdes neste corredor, como resultado
do melhoramento da prestagio de scrvigos, bem como das infra-estruturas de transportes aqui
existentes, € ndo s6, a construgiio de novas unidades fabris, dentre outros, estando no momento a

operar quase ao nivel da sua capacidade.
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5. Conclusdes

Nos corredores de Desenvolvimento estio implicitos aspéctos ligados ao desenvolvimento
de actividades econémicas, a implementagio de estratégias de desenvolvimento das
economias, por isso, quase sempre englobam outras nagdes com a partitha dc politicas de

gestdo dos recursos adjacentes as almejadas infra-estruturas de transportcs neles existentes.

Os corredores implementados em Mogambique estdo a contribuir positivamente para a
economia do pais €, como constituem acesso aos paises vizinhos do hinteriand, facilitam de
forma directa no aumento e methoramento das relages entre estes paises € Mogambique,
contribuindo para a atracgdo de investimentos que culminaram com o meihoramento ¢
construgdo de infra-estruturas de transportes a criagio do cmprego ¢ 0 aumento do

rendimento do estado e das familias.

O corredor de Maputo encontra-se num estado avangado de desenvolvimento em
comparagdo aos restantes corredores, impulsionando a realizagio dc transacgdcs
ccondmicas e comerciais internas e a nivel intcrnacional. O porto de Maputo,
concessionado & Maputo Port Development Company (MPDC) contribui significativamente
para o crescimento econdémico de Mogambique, destacando-se 0 aumento de investimentos
em terminais de carga, de contentores, na construgio ¢ reabilitagio de rodovias e ferrovias,
o melhoramento da condigdes dos portos, que permitem uma poupanga considerdvel de
custos de transacgdes, permitindo economias de escala, bem como o aumento da eficiéncia
no manuscamento de mercadorias e bens, e, o surgimento de novas fontes de rendimento no

pais em geral.

O fluxo de transagdes no corredor de desenvolvimento de Maputo tem vindo a registar uma
evolugdo positiva, verificando a partir da recuperagio dos niveis -anteriores de
manuseamento de mescadorias ¢ bens,mesmo também ao fluxo de pessoas. Os
investimentos esperador com a sua introdugfio foram concretizados, cmbora nio como.
desejado, podendo espelhar-se na construgdio de estradas, reabilitagfio € manutengio dos
portos e caminhos-de-ferro, a construgdo de vérias terminais de carga diversas ¢ de

Gasodutos e oleodutos para a Africa do Sul, dentre outros.
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6. Recomendagbes -

A potencializagio do desempenho dos corredores de desenvolvimento torna-se urgente, por
isso, recomenda-se a definigio de estratégias claras para a exploragdo mais acentuada dos
corredores ainda em operacionalizagio num nivel abaixo da capacidade, relativamente ao

corredor de Maputo.

Recomenda-se a adopgdo de mecanismos rapidos e eficientecs de funcionamento dos
portos, dos caminhos de ferro e das rodovias, dos pipelines ¢ os transportes a€reos, a partir
de medidas de controle, avaliagio ¢ monitoria constante das actividades das concessionarias
das infra-estruturas que englobam os corredores, a promogdo de acgbes de formagdo ¢
treinamento em novas tecnologias aos recursos humanos ¢ de campanhas de educagéo das
populagdes residentes nas areas dos corredores com realce para a intervengdo do Estado em
parceria com as entidades privadas, na definigiio de normas de onduta ¢ de funcionamento

claras.

Ha que considerar também que, existe uma grande subutilizagio do potencial
desenvolvimento ao longo dos corredores, pois muitas drcas gozam de excclentes condi¢des
para suportar a larga variedade de actividades ccondmicas que nio sio cxploradas
eficientemente, sendo necessédria a introdugfio de politicas de financiamento das zonas
remotas dos corredores para envolver as comunidades locais € efectiva descentralizagfio na

gestio dos negbeios que surgem do desenvolvimento dos corredores.

Ultimamente, recomenda-se a adopgdo de politicas de gestdo implementadas no corredor
de Maputo aos outros corrcdores, bem como o melhoramento das técnicas de gestio
daqueles, de maneira que a descentralizagdo das decisGes ¢ da gestdo dos recursos e

financiamentos tome lugar a nivel local.
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Anexos:

Tabela 1: Evolugio do Sector de Transportes-Tréfego (Unid (10"6): PKM2%, TKM?' e TM?)

Trafego Ferroviario Trafego Maritimo Trafego Aéreo Trafego Rodoviario
. Pipelines Carga
Carga , Carga (PKM) ,

Passageiro | (TKM) Passageiro | (TM) Passageiro Passageiro | (TKM)
325,60 982,80 5,10 65,80 362,20 279,20 17.575,70 128,70
403,10 mmw.mo 6,60 118,40 300,00 329,70 20.773,20 160,90
155,00 775,00 6,00 113,10 311,70 355,80 | 26.114,40 175,10
144,70 721,30 2,10 201,00 329,80 . 234,40 29.023,80 233,50
129,80 604,80 2,20 202,80 377,60 272,70 27.029,40 | 224,20
142,00 774,80 2,30 247,30 362,80 234,40 21.987,90 245,30
133,70 807,80 10,00 150,70 407,60 269,90 22.370,50 327,00
81,80 818,40 11,20 173,30 415,80 . 190,00 22.981,10 120,20
106,00 760,60 29,80 279,10 467,50 . 150,90 _ 20.673,10 386,40
172,20 762,80 18,50 295,60 504,50 : 125,40 23.681,90 425,80
342,30 775,10 9,00 178,80 662,20 102,10 . 26.486,80 1.238,30

2 pipeline por Quilometro
2 Toneladas por Quilémetro
2 Toneladas Métricas
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‘abela 2: Actividade Portudria Mercadorias de Cabotagem

Unid: Tons-métrica (TM)

Intemacional

Desembarque Embarque

Imp. Mog. Imp. Transito - Exp. Mog. Exp. Transito

Sul . Centro Norte Sul | Centro Norte Sul Centro | Norte Sul Centro

1996 | 578400 203200 53600 | 37800 535400 36400 67500 90300 175600 | 1426500 | 665100
1997 | 1478800° | 192300 143400 | 114900 Amewoo 550900 | 53000 213700 wmomoo 2007200 | 638300
1998 | 727600 692600 228200 | 29200 1366600 | 75500 116700 129100 | 98900 2022800 | 141100
Uwao 875700 634000 268300 | 42200 1302900 | 202200 | 106800 157100 | 114700 | 2011900 113300
2000 | 1128400 678100 336100 |0 1091300 | 113200 | 176400 150000 | 145700 | 1663200 317800
2001 | 1525000 | 802200 466100 | 800 1023300 | 107100 | 470800 122400 | 102900 | 1922700 | 428600
22002 | 1939400 | 800000 427400 | 97400 1413000 | 119500 | 629500 169000 | 137400 | 1707000 389800
2003 ‘| 2185900 | 941450 530300 | 37200 974200 137300 | 715700 143600 | 158300 | 2025600 | 301200
2004 | 2407600 - | 967100 596500 |0 880800 55200 848000 138100 | 208500 | 2228800 | 313960
<moom 2605300 | 984000 553600 | 17600 1091900 | 63200 9985800 204100 mewoo 2684800 | 187800
008 | 2871800 | 1021500 - | 656600 | 90500 1215100 | 48400 1093800 | 303800 | 278800 | 2566300 | 247700

Fonte: EO. Mogambique
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