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n&o oferece vantagens.
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Resumo

Este trabalho debruca-se sobre a construgdo dos Caminhos de Ferro em Mogambique e a
sua relacdo com o desenvolvimento socioeconémico de Mocambique. O trabalho centra-
se especificamente na linha Marracuene-Manhica que partia de Lourenco Marques (atual
Maputo) para a Vila Luiza (Marracuene), e que depois de muitos anos € feita a ligacdo
com Manbhica.

Os Caminhos de Ferro em Mocgambique, construidos pelo governo colonial portugués
tinham como principal finalidade o escoamento de matérias primas, e eram meios de
fortalecer as relagdes econdémicas com os paises vizinhos que ndo tem saida para o mar,
como Zimbabwe (antiga Rodésia do Sul), Zambia (Rodésia do Norte), Malawi
(Niassalandia) e Suazilandia. Os caminhos de ferro tinham como principal finalidade a
ligagdo com os paises vizinhos e 0 objetivo de extrair recursos das coldnias. Poucas
eram as linhas que tinham como principal finalidade o desenvolvimento da regido ou a

facilitar a ligacdo entre a metrépole e as zonas de dificil acesso.

A linha de Marracuene, uma linha secundaria que ligava o distrito de Lourenco
Marques e a circunscricdo de Marracuene, uma vez que foram enfrentadas dificuldades
para a construcdo de uma estrada, construiu-se um caminho de ferro que ligasse essas
duas regides, este caminho de ferro que posteriormente permitiu a construcao de outras
infraestruturas, o desenvolvimento agricola da regido o que beneficiou os agricultores no
transporte de suas mercadorias e anos depois da sua inauguracdo foi construida uma

estrada que ligasse Lourenco Marques a Marracuene.

Por volta de 1958, fez-se a ligacdo entre a linha de Marracuene e a regido da Manhica,
essa conexdo impulsionou o desenvolvimento da regido e o crescimento da populacéo,
assim como o crescimento do interesse por aquela regido pelo governo colonial, as zonas
férteis que a linha Marracuene-Manhiga atravessava que se encontravam a margem do
rio Incomati permitiram o desenvolvimento de agricultores na regido e permitiu o
escoamento seguro dos produtos agricolas. A linha que antes tinha uma importancia
interna mostrou ser muito benéfica para os planos do governo colonial portugués com a

ligagdo da linha Marracuene-Manhi¢ca com a Rodésia do Sul.
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Palavras chaves: Caminhos de Ferro de Mocambique, Linha Marracuene-Manhica,

Desenvolvimento Socioeconémico, Infraestruturas.
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07/04/1877- Chegada da expedicao das obras publicas a Lourenco Marques. Que
foi encarregada do estudo da linha do Transvaal.
18/05/1886- Inicio oficial da constru¢gdo do Caminho de Ferro de Lourenco
Marques.
23/08/1910- Abertura a exploracdo do primeiro troco do Caminho de Ferro de
Gaza.
1914- Inaugurada a linha de Xinavane.
¢ Inicio da construcdo da Linha Lourenco Marques-Marracuene.
1918- Inaugurada a Linha Lourenco Marques-Marracuene.
1920- Construgéo da estrada Lourengo Marques-Marracuene.
1929- Inicia o alargamento da bitola da linha de Marracuene para bitola Normal.
1930- Termina o alargamento da bitola da linha de Marracuene.
1939- Inicia-se o estudo para o prolongamento da linha de Marracuene até
Manhiga.
1953- Inicio da ligagdo ferroviaria entre Lourenco Marques e Rodésia do Sul.
1954- Termina o prolongamento da linha de Marracuene até Manhica.
¢ Inicia o prolongamento da Linha da Manhica até Ungubana
1955- Inaugurada a Linha Lourenco Marques-Rodésia do Sul.
1957- A circunscri¢do de Manhica ¢ elevada a concelho.
1958- Sai o primeiro comboio de Marracuene para Manhica.
e Termina o prolongamento da linha Marracuene-Manhica para Ungubana.
e Linha da Rodésia do Sul € ligada a linha do Limpopo, passando a aliviar
0 troco de Moamba.



Capitulo I:

1. Introducéao

No ambito da partilha de Africa pelas poténcias europeias, Portugal teve que demostrar
por acBes concretas que detinha o controlo dos seus territorios. Deste modo, decidiu
implementar projetos de grande e pequena escala, teria alugado algumas partes do
territorio mocambicano para algumas companhias estrangeiras, como a Companhia de
Mogambique fundada em 1888, Companhia do Niassa de 1891 e a Companhia de
Zambézia de 1894, para que estas companhias pudessem explorar a regido e desenvolver

infraestruturas no territorio.

A construcdo do presidio de Lourenco Marques foi um dos projetos erguidos com o
proposito de mostrar o seu poder sobre o territério mogambicano, numa altura em que
verificavam tentativas de ocupacdo de Lourenco Marques pelos ingleses, franceses e
austriacos. Um dos grandes empreendimentos construidos nesta época, por volta de
1894, foram os Caminhos de Ferro de Lourengco Marques (CFLM) atualmente
denominado Caminhos de Ferro de Mocambique(CFM), uma infraestrutura de grande

dimensao cuja construcédo levou anos.

O empreendimento era muito grande e atravessava regides de dificil acesso e vitais para
0 desenvolvimento de relagbes comerciais com 0s paises vizinhos. Os principais
Caminhos de Ferro desenvolvidos pela Administracdo dos Portos e Caminhos de Ferro
de Lourenco Marques tinham como principal finalidade a ligagdo com os paises vizinhos
para o estabelecimento de relagcbes com estes paises, poucas eram as linhas internas ou

que foram feitas para elevar economia local.

As linhas feitas pelo governo portugués procuravam facilitar o escoamento de recursos
de Mocambique para os paises do hinterland ou vice e versa. Mas as poucas linhas
desenvolvidas com finalidades internas tiveram um grande contributo na economia de
Mogambique durante a época colonial. Linhas que no inicio do seu desenvolvimento
eram consideradas linhas secundarias teriam se tornado linhas principais, mostrando-se
muito importantes para a economia colonial e para o estabelecimento de relagcbes com os
paises do hinterland, é o caso da Linha Marracuene-Manhica que passou de uma linha

secundaria para uma das linhas principais dos CFLM.



1.1.0Dbjetivos

Geral

e Compreender o contributo da Linha Marracuene Manhiga no desenvolvimento

socioecondémico de Mocambique.
Especificos

e Descrever a evolugdo da Linha Marracuene-Manhica;

e Identificar o papel da Linha Marracuene-Manhica no desenvolvimento
socioeconomico;

e Explicar como a Linha Marracuene-Manhica tornou-se importante no sistema

colonial portugués.

1.2. Problematica
O governo portugués procurou demostrar por acGes que detinha poder sobre as suas
colonias, em uma época em que se corria para a ocupacdo de Africa, 0 governo
portugués implementou projetos no territdrio mocambicano, assim como alugou

algumas partes para as outras poténcias para que construissem infraestruturas.

Em 1877 no dia 7 de Marco, desembarca um corpo expedicionario de engenheiros de
obras publicas portuguesas em Lourenco Marques que seriam responsaveis pela
construcdo da cidade. Apesar do tratado de 1875 assinado entre o governo colonial e a
Africa do Sul, o projeto de construcdo do Caminho de Ferro ndo estava formalmente
incluido, o que fez com que a construcdo dos Caminhos de Ferro ndo comecasse logo
em 1877. Em 1884 com a convencéo suplementar celebrada em Lisboa entre o governo
Portugués e o Transvaal que é autorizado por Portugal a construgdo da seccdo
mocambicana da linha que ligasse Lourenco Marques ao Transvaal. Em 1894 é que a

linha de Lourengo Marques passa a estar ligada com o Transvaal. (Covane, 1989, p. 17)

Os Caminhos de Ferro de Mocambique (CFM) se apresentam como uma das instituicoes
que permitem a compreensdo da historia de Mogambique, os Caminhos de Ferro nascem
por imperativos de permitir o acesso ao mar, ao rico territdério do Transvaal. Para tal,
passaram-se por convencgdes que conduziram a assinatura, em 1875 do segundo tratado

de paz, amizade e comercio de 1869. (Covane, 1989, p. 17). Muitas foram as linhas que



nasceram tendo como principal finalidade o escoamento de matérias primas de

Mocambique para os paises que ndo tém acesso ao mar.

Num estudo sobre os caminhos de ferro no Norte de Mogambique, (Chilundo, 2001)
observa que as linhas férreas e o transporte rodoviario sdo muitas vezes considerados
significativos, ndo sé para a fixacdo colonial, como para a penetracdo e expansao das
relacbes capitalistas de producdo nos paises desenvolvidos. Ja os primdrdios da
construcdo do Caminho de Ferro de Lourengo Marques, Noronha observara que:

“De Cape town, de Durban, em torno das possessoes portuguesas, de Lourengo
Marques do Porto da Beira, a rede que se estende de Caminho de Ferro ira unir
assim como possivelmente separar o governo com os produtores locais, mas

também abrira espago para comogdes politicas” (Noronha, 1896, p. 28)

Os Caminhos de Ferro, desde a sua fundagdo tem sido muito importante para o
desenvolvimento de Mocambique. No inicio da sua construgdo, muitas das suas linhas
eram destinadas a servir os paises vizinhos, poucas eram as linhas que tinham como
principal finalidade penetrar as zonas de dificil acesso para o desenvolvimento da regido,
como € o caso da linha Inhambane- Inharrime, que partia do Porto de Inhambane
construida em 1908, esta linha tinha como principal objetivo servir o desenvolvimento
das plantacdes de acucar de Mutamba, esta linha ligava o Vale de Inharrime ao Porto de
Inhambane e era também um ponto de partida para os trabalhadores emigrantes (Newitt,
1995).

Poucos sdo os estudos feitos sobre o desenvolvimento das linhas internas em
Mocambique, que tinham como principal finalidade o escoamento de produtos agricolas,
que mostram como essas linhas impulsionaram o crescimento urbano, econémico e

social dos locais por onde a linha passa.

O principal objetivo do trabalho, é descrever a evolucdo da linha Marracuene-Manhica,
identificar como essa linha impulsionou o desenvolvimento socioeconémico de
Mocambique no geral e explicar como essa linha secundaria passou para uma linha
principal, tendo se tornado importante para a Rodésia do Sul, atual Zimbabwe, até que

ponto 0s objetivos tracados para essa linha foram alcangados.



1.3.Pergunta de partida

Como os Caminhos de Ferro na linha Marracuene-Manhiga contribuiram para o
desenvolvimento de Mogambique?

1.4.Argumento
Os Caminhos de Ferro de Mogambique sdo uma das maiores infraestruturas
desenvolvidas pelo governo colonial portugués, se nao for a maior. Esse grande
empreendimento que chegou a ser considerado um Estado dentro de um Estado. Foi o
maior empregador e desencadeador de vilas e povoagdes, responsaveis pelo
abastecimento de regibes que eram de dificil acesso, foram responsaveis pelo
estabelecimento de relacdes entre o governo e 0s paises vizinhos que na maior parte nao

tinham acesso para 0 mar.

A linha Marracuene-Manhica uma linha secundaria teria se tornado uma das principais
linhas para o desenvolvimento socioeconémico de Mocambique, tendo se tornado uma
linha priméria com a ligac&o a linha do Limpopo que encontrava-se ligada a Rodésia do
Sul, impulsionou o desenvolvimento agricola na regido do rio Incomati por onde a linha
passa, tendo facilitado o escoamento de produtos agricolas, a Linha Marracuene-
Manhica foi crucial no estabelecimento de relacBes entre o governo colonial portugués e

a Rodésia do sul.

1.5. Metodologia
Considerando a natureza do trabalho e 0 ramo em que se encontra inserido, para a
realizacdo do trabalho, foi usado um procedimento especifico que consiste em classificar
as fontes primarias e secundarias. As fontes primarias sdo as contidas no Arquivo
Histérico de Mocambique, sediada na Universidade Eduardo Mondlane, Fundo do

Governo Geral, que diz respeito aos Caminhos de Ferro de Mogambique.

Quanto aos documentos secundarios, foi efetuada uma pesquisava bibliografica em
diferentes instituicdes, documentos que fazem anéalises sobre o processo de construcao

dos Caminho de Ferro.

Trata-se de uma pesquisa bibliografica e documental. Pois, usa obras elaboradas por

diversos autores assim como documentos primarios que na sua maioria sao relatorios,



estudos feitos para a construcdo dessa grande infraestrutura. Tratando-se de um estudo
de caso e a insuficiéncia de fontes que falam sobre a construcdo da linha Marracuene-
Manhica, foi feita uma relacdo entre as fontes disponiveis e analisadas com exatidao

para o alcance do objetivo. Na sua maioria foram usados relatorios anuais, e jornais.

1.6.Reviséo de literatura
Covane, no seu livro sobre as relagbes econémicas de Mogambique e a Africa do Sul
que se encontra dividido em 9 capitulos, fala sobre as relacdes entre esses dois paises faz
uma analise objetiva e precisa dos acordos, convencdes e tratados assinados entre a
Africa do Sul e Mogambique durante o periodo colonial o que acaba nos levando para a
compreenséo da relagdo atual entre Mogambique e Africa do Sul no pés-independéncia.
O autor estuda o periodo compreendido entre 1850-1964 aborda o0s acontecimentos que
antecedem a ocupacdo dos Estados em Mocambique e posterior a essa ocupacgdo. Ele
divide em trés periodos de 1897-1909 que se refere ao desenvolvimento da inddstria
mineira do Transvaal, com a ligacdo entre Lourengo Marques e o0 Transvaal em 1894 e
deixa Mogambique muito privilegiada, mostra a importancia dos Caminhos de Ferro de

Mocambique para o transporte de méo de obra para o Transvaal. (Covane, 1989)

O segundo periodo, de 1910-1925 considerado pelo autor o mais dificil, pois com a
Unido Sul Africana do Cabo e do Natal, comecaram a se criar alguns obstaculos para 0s
trabalhadores Mocambicanos, o funcionamento dos Portos e Caminhos de Ferro ficaram

de algum modo prejudicados nesses corredores.

No terceiro periodo, de 1926-1964 mostra uma grande evolucdo depois do golpe de
estado em Portugal em 1926, que culminou com a mudanca de poderes, o que levou a
uma nova administracdo, novos meios de trabalho e novas politicas laborais que fez de

Mogambique um produtor de matéria prima para a industria metropolitana.

Ribeiro, fala da evolucdo dos Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique desde a era
colonial até por volta de 1960 destacando o papel da infraestrutura na economia e

integracdo nacional do pais.

O autor aborda os primeiros projetos e construgdes, explicando os motivos que

justificaram a criacdo dessa infraestrutura. Ele destaca a importancia dos Portos e



Caminhos de Ferro no escoamento de produtos agricolas e como essa infraestrutura

impulsionou o0 comercio e a economia colonial.

A autor aborda também sobre a expansdo da rede ferroviaria e como foi o crescimento
dos Portos de Lourenco Marques e da Beira e a construcdo de novas linhas férreas.
Devido ao periodo de analise do livro, o autor também aborda sobre o impacto da

primeira e segunda guerra mundial na infraestrutura de transporte.

Lima, mostra que os Caminhos de Ferro de Mocambique foram um grandes projetos
colonial que ndo abrange apenas as provincias ultramarinas de Portugal em Africa, esta
infraestrutura carrega consigo uma complexa organizacdo que mostra as suas diversas
formas de servir a comunidade com os transportes por via férrea, rodoviario e aéreo, é
um grande projeto para servir o sistema colonial no processo de penetracdo para o

interior para aumentar a riqueza e servir os territorios vizinhos.
Segundo (Lima, 1971, p. 15):

Foi com o desenvolvimento do sistema ferroviario em Lourenco Marques que se
desenvolveu a arrancada para uma obra verdadeiramente impressionante, que fez
desviar para o Sul o centro de gravidade de todo o sistema ferroviario politico-
administrativo de Mogambique, arrastando em consequéncia para a baia de

Lourenco Marques, a capital da provincia.

O autor mostra como foi o processo de construcdo das linhas férreas, as ligacdes com 0s
paises vizinhos o exemplo da Suazilandia, Pretoria com Moc¢ambique. Esses paises
tinham interesses nas riquezas que Mogambique tém, o governo Portugués queria
facilidade e seguranca no escoamento de matérias prima. Fora falar das ligacGes
internacionais, fala também dos Caminhos de Ferro no territério Mocambicano como a
de Xinavave, Marracuene e Manhica que sdo subsidiarias do Caminho de Ferro de

Lourengco Marques.

Lima mostra que, o servigo dos transportes tinha interesse em servir a economia de
Mocgambique, o servigo de transporte procurava estudar e propor ao governo a criagao,
desenvolvimento ou auxilio no servi¢o de transporte comuns ou dos caminhos de ferro,

com o objetivo de conseguir o maior volume de trafego e tendo em vista melhorar a



economia dos sistemas ferroviarios e alargamento da sua esfera de acdo, procurava
desenvolver as areas potencialmente ricas, dando a preferéncia as que, pior servidas
estejam por meio de transporte e ndo possuam 0s requerentes indispensaveis para atrair,

imediatamente, a iniciativa particular (Lima, 1971, p. 245).

Como Lima afirma, a expressdo Caminhos de Ferro de Mogcambique ndo abrange apenas
o sistema ferroviario da provincia ultramarina de Portugal, engloba toda uma vasta
organizagdo de inclui nas suas mais diversas formas de bem servir o interesse da
comunidade. Os Caminhos de Ferro procuram dos seus vastos sistemas penetrar
naturalmente para o interior, buscando o desenvolvimento das riquezas do territorio para
servir ndo s6 a economia local, como também a economia dos paises vizinhos (Lima,
1971, p. 9).

Do arquivo histérico de Mogambique (A.H.M), sdo importantes 0s documentos
primérios contidos no fundo do Governo Geral (F.G.G) e na Secc¢éo especial (S.E), com
destaque especial aos telégrafos, relatérios dos CFLM, onde mostram o andamento da
construcdo dos Caminhos de Ferro, o uso de Relatdrios, documentos, o uso de fontes

primarias identificados no arquivo dos CFM.



Capitulo I1:

2. Contextualizacgéo

2.1. Transporte e a realidade colonial
Para falar do transporte pode se encarar dois angulos diferentes: o tecnoldgico, se
cingindo na evolugdo que os transportes tiveram para que pudessem ultrapassar
distancias, ser mais viaveis para a locomocao de pessoas e bens. O lado tecnoldgico olha
para o seu desenvolvimento em relacdo aos meios geograficos, econémicos a influéncia
que a distancia-meio de transporte na compreensdo da formacéo dos espagos geograficos

e econdmicos.

No contexto colonial, o desenvolvimento do transporte ndo observava so a questdo de
melhor locomocao, o desenvolvimento de transporte para um bem publico. Os Caminhos
de Ferro que é o nosso objeto de estudo tinha como principal finalidade o
desenvolvimento econémico e politico, como (Walter Rodney, 1985, p. 420) afirma,
foram muito raras as situacdes em que os Caminhos de Ferro beneficiaram de
financiamento privado, salvo nos dominios do capital mineiro sul africano, nas rodésias

e na propria Africa do sul, bem como na Serra Leoa.?

A construcdo de sistema de transporte e comunicacdes era o preltdio da conquista, esse
desenvolvimento no transporte permitiu novas agressées imperialistas, outras vias de
transporte tinham como finalidade a exploragdo de recursos. Como afirma (Cumbane,
2002), o Caminho de Ferro em Africa trouxe mudancas significativas na estrutura
socioecondémico e no ordenamento demografico, na medida em que, a sua vida volta,

desenvolvem-se grandes povoados.

Os Caminhos de Ferro em Mogambique trilharam caminhos longos, sem considerar a
estrutura demografica das regides, que tanto podiam ser densamente povoadas ou
mesmo despovoada, o governo colonial devia criar condi¢des de atracdo de capitais para

impulsionar a producdo agricola colona e do campesinato. Como é o caso do

2 Rodney, Walter. A economia colonial: a conquista e as novas relagdes de produgao, 1880-1910. In
boahen, A. Adu (coord.) Histéria geral de Africa, vol. VII: Africa sob dominag3o colonial. 1880-1935, paris
atica/UNESCO, 1985, cap. 14;420.



desenvolvimento dos Planos de Fomento, a criacdo de colonatos e o desenvolvimento da

Vila Luiza em Marracuene.

Para (Chilundo, 2001, p. 86), a construcédo das linhas férreas constituia uma tentativa por
parte dos portugueses de responderem em simultaneo a preocupacOes estratégico-
politico e a problemas econdmicos. Como afirma Eduardo Correia, o caminho de ferro
era a Unica forma eficiente e pratica de penetrar no interior, estabelecer e sustentar a

civilizagdo europeia.

O transporte melhorado e eficiente mostrou-se uma necessidade para o governo colonial
portugués, uma vez que poderia assegurar uma melhor e mais eficiente utilizagdo de

recursos naturais e humanos. Como mais tarde declara um oficial portugués:

“E vital construir um caminho de ferro para promover o desenvolvimento dos
territorios ricos que ela ira atravessar. Nenhum capital esta disposto a arriscar
uma exploracdo agricola mineira em grande escala sem a possibilidade de
transporte facil e pratico da sua producdo para a costa. Sem rios navegaveis, nem
sequer é econdmico usar camionetas de carga para distancias de cem
quilémetros, sendo ainda menos pratico utilizar carregadores para uma distancia
tao longa...” (Chilundo, 2001, p. 88; apud Reis., 1925) .

A construcdo dos Caminhos de Ferro em Mogcambique mostrou-se muito importante,
possibilitando a consolidagdo da administracdo portuguesa em Mogambique como
também para o escoamento de recursos humanos e naturais das regides de dificil acesso

para a metrdépole e os paises vizinhos.
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Capitulo 1
3. Historial de Marracuene e Manhica

3.1. Marracuene
Marracuene, foi a 2 de Fevereiro de 1895 o palco do Gwaza-Muthine combate travado
no ambito das lutas de resisténcia Nacional, o local de uma batalha decisiva entre o
governo portugués e o imperador Gungunhana, onde as forcas portuguesas sairam

vitoriosas.

Marracuene tem uma grande importancia na narrativa herdica da conquista portuguesa
de Mocambique, por volta de 1895, quando as for¢ar portuguesas venceram a batalha de
Gwaza-Muthine, Marracuene passou a ser visto pelos portugueses como um espago de

gloria militar.

A circunscricdo de Marracuene possui diversas instalacdes agricolas, das quais
importam as grandes plantacGes de bananeira, a Marracuene Agricola Comercial,

empresa que fora criada em 1928.

3.2. Manhica

A ocupacéo da Manhica pelos portugueses, processou-se sem derramamento de sangue,
sendo de destacar o papel desempenhado pelo capitdo Freire de Andrade na ocupacéo da
zona em 1895. (historico, 2021)

O decreto provincial n° 78-A de 7 de Fevereiro de 1895 renomeia a diviséo
administrativa das entdo chamadas terras da coroa, que passam a estar divididas em
cinco circunscri¢des, uma das quais, a circunscri¢cdo da Manhiga e a portaria n® 79, de 20
de Fevereiro de 1899, regulamentou o estabelecimento de casas ou de troca de géneros

nas localidades pertencentes a Marracuene e Manhiga.

A portaria n° 918 de 28 de Setembro de 1918, classifica a povoacdo da Manhiga como
de primeira classe e € reservado o terreno destinado ao projeto da povoacdo e seus
subdrbios. Ainda em 1918, pela portaria n° 954 a 2 de Novembro ¢é aprovado o0 projeto

de povoacdo comercial da Manhica e classificada de terceira ordem.
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A circunscricdo da Manhica € extinguida pela Portaria n° 11: 978, de 18 de Maio de
1957 e é criada em sua substituicdo o Concelho da Manhica, com a mesma area,
elevando a povoacéo sede a categoria de vila.

Manhica limita-se ao norte pelo concelho de Magude; a sul com o concelho de

Marracuene; a este com o concelho de Marracuene e oceano indico e a oeste com o
concelho de Sabié.
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Capitulo IV
4. Inicio da construcéo da linha Marracuene-Manhica

4.1.Caminhos de Ferro em Mocambique
Mogambique tem uma localizagéo privilegiada, localizada na regido costeira a oeste do
oceano indico, o canal de Mogcambique é um dos locais de passagem principal de rotas
de trafego maritimo internacional. A sua localizacdo estratégica é uma potencialidade

para o pais e determinante nas decisdes e posicionamento na cooperacao regional.

A localizacdo estratégica de Mogambique teria influenciado bastante na construcédo do
sistema ferroviaria para a ligacdo com os seus paises vizinhos, sendo Mocambique um
centro natural do transporte regional dando acesso vital para 0s paises sem saida para o
mar como: Malawi, Z&mbia, Zimbabwe, e tendo um papel central no fornecimento de
transporte e servicos logisticos para a regido (Meléndez-Ortiz, 2007). Como mostra
(Lima, 1971), “(...) a ideia de construgdo de um Caminho de Ferro partindo do
Transvaal para Louren¢o Marques era como Unica porta segura que lhes garantia acesso

ao mar.”

Segundo Chilundo, os Caminhos de Ferro mogambicano, surge como uma infraestrutura
essencial para a saida de matérias primas e de riquezas locais para o mundo
industrializado, os Caminhos de Ferro, destinavam-se a atingir dois objetivos principais
que eram: A consolidacdo de uma administracdo colonial portuguesa e dar impeto a
producdo de culturas de rendimento para a exportacdo de produtos agricolas (Chilundo,
2001, p. 88).

Noronha argumenta que:

“Os Caminhos de Ferro de Lourenco Marques eram uma esperanga, que 0S
colonos afagavam de longe, sem acreditar na sua realizacdo, era o pesadelo do
governo inglés, o fantasma temeroso da colonia do Natal, o receio longinquo,
indefinido do Cabo, um horizonte de emancipagdo comercial para o Transvaal.”
(Noronha, 1896, p. 111)

A construcdo do primeiro tro¢co do Caminho de Ferro Lourenco Marques- Pretéria foi o

que deu inicio a historia dos Caminhos de Ferro de Mogambique em 1888, que também
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ligava Lourenco Marques a Moamba. Teve também o troco de Xinavane que foi
inaugurada a 5 de Outubro de 1914 até Ungubana. A via de Xinavane foi a que deu
impulso para a construcdo da Linha de Limpopo, que tinha a intencdo alargar a zona de
colonizagdo europeia no vale do Guija, onde prolongou a linha até 14, tendo sido
concluido em 1937, em 1952 a linha foi prolongada para a aldeia da barragem onde se

localizava o centro do plano de fomento e 0 povoamento de Limpopo.

O sistema ferroviario de Mogcambique encontra-se dividido em duas categorias, as mais
importantes linhas que se encontram centradas no Porto de Maputo, Beira e Nacala. E as

linhas isoladas as de Gaza, Inhambane e Zambézia.

Os Caminhos de Ferro podem ser caracterizados como sendo para o transporte de
mercadorias entre paises e portos. Os Caminhos de Ferro de Mogambique eram a chave

para o desenvolvimento do Sul de Mocambique.

4.2.Linha de Marracuene
A linha de Marracuene é subsidiéria do Porto de Lourenco Marques (atual Maputo), que
partia do Porto de Lourenco Marques para Marracuene (Vila Luiza), passando por
Mahotas, sobre o rio Incométi na extensdo de 35 quilémetros. A construcdo da linha
iniciou em 1914, com o objetivo de abranger a regido agricola do Incomati, servindo
exclusivamente ao capital portugués para o escoamento da producdo local. “Embora
limitada a importancia local, e apesar do seu reduzido alcance, a linha foi muito

importante para o desenvolvimento econdmico de Marracuene.” (Texeira, abril 1991)

O primeiro troco da linha foi inaugurado a 5 de Outubro de 1918, esta linha tinha como
ponto final a Vila Luiza. Inicialmente a linha de Marracuene era em via reduzida, uma
vez que o principal objetivo do estado com a construcdo desta linha era impulsionar o
turismo na regido, mas foi em 1929 com o processo de alargamento da bitola passando
em 1930 para uma bitola normal que é também explorada pelo Estado. Em 1930-1931 a
Diregdo dos Servigcos dos Caminhos de Ferro sofrem uma alteragdo, como mostra o
relatério econdmico de 1939, esta remodelacdo foi essencialmente baseada na disposicéo
da Carta organica de 6 de Julho de 1929, essa carta que criara a Direcdo dos Servicos
dos Portos e Caminhos de Ferro com superintendéncia na construcdo e exploracdo de

todos os Portos e Caminhos de Ferro da colonia, sob a administracéo direita do Estado.
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Segundo o Relatério econdmico de 1940, a Carta Organica de 1929°, tinha o objetivo de
revolucionar a administracdo dos Portos e Caminhos de Ferro, para que cada rede
parasse de depender da administracdo local, mas passasse a depender apenas da
administracdo central da colonia®. Essa remodelacdo tinha o objetivo de trazer um
melhor resultado para o publico, fornecendo um servico eficiente e barato para o

comeércio (Ferro, 1940, p. 16).

A linha tinha como principal objetivo tornar a Vila Luiza um centro moderno de
turismo, tendo desse modo atraido turistas locais para o rio Incomati, impulsionando
também o comercio local ao ligar o Vale de Incomati a Lourengco Marques, e
proporcionando o transporte de produtos agricolas, principalmente legumes e bananas,
para exportacao para a Africa do Sul e o abastecimento da capital.

A pal
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FIGURA 1: AUTOMOTORA MICHELINE® NA LINHA PRINCIPAL DA SAIDA DE LM

*Parao engenheiro Pinto Teixeira, o regime de administracdo local estava provando sendo mal pela falta
de unidade, falta de critério na fixagdo de vencimentos, forte situagdo deficitgria em todas as redes,
excepto na de Lourengo Marqus. Com o estabelecimento de uma administracdo central, foi estabelecido
uma administragdo Unica e autdnoma, com contabilidade e regime financeiro Unico, criagdo de meios de
transporte auxiliares dos caminhos de ferro.

> Foi uma automotora ligeira criada no inicio dos anos 30 pela fabrica Michelin interessada em vender os
seus produtos a base de borracha. A utilizagao das automotoras terminou com o inicio da segunda guerra
mundial, o que originou fim dos cruzeiros.
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FIGURA 2: AUTOMOTORA MICHELINE DOS CFM NA ESTACAO DE MARRACUENE

4.3. A linha de Manhica
O prolongamento da linha de Marracuene a Manhica, relevou os interesses do governo
colonial de ir ao encontro dos agricultores na regido do Incomati. A linha da Manhica foi
a extensdo da linha de Marracuene que existia desde 1918 e encontrava-se em
exploracdo, o prolongamento da linha de Marracuene para Manhica foi no intuito de

explorar o centro agricola da rica regido de Manhica. (Lima, 1971, p. 300)

Em 1940, no dia 9 de Abril, foi enviado um telegrafo para o Governador da colonia
Tristdo de Bettencourt em resposta ao seu interesse em construir uma linha que ligasse
Manhica a Marracuene. Mas muito antes de 1940, os agricultores da circunscri¢do de
Manhica teriam mostrado interesse em uma linha que ligasse essas duas circunscri¢oes e
os beneficios que esta ligacdo traria para a circunscricdo, assim como para Lourengo

Marques.

A ideia da construcdo da linha de Manhica veio logo depois da conclusdo da linha de
Marracuene, quando os agricultores perceberam que a ligacdo com a linha de
Marracuene seria benéfica para a regido da Manhica assim como para Lourenco
Marques. Mas para a construgdo da linha levou muito tempo, como mostram os estudos
feitos sobre a linha em 1937 e o Relatorio Economico de 1940-43 que até aquele periodo
ainda ndo se tinha chegado a uma conclusdo para a constru¢do da linha. Como mostra

telegrafo enviado ao presidente:

“Os agricultores das circunscricbes de Marracuene e Manhica vem
respeitosamente e por a V.exa. o seguinte: Ha mais de dois anos foi efetuado o

estudo para a construcdo de um CF desde a testa do Caminho de Ferro de
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Marracuene até a sede das circunscri¢cbes da Manhica, numa extensdo de 50km
aproximadamente sem que até agora se saiba qual o despacho que obteve do
estudo” (Morgado, n.d.)

Os agricultores da Manhica teriam submetido para o governo da circunscricdo o anseio
de ter uma linha que ligasse com a circunscricdo de Marracuene. Foram feitos estudos
para a construgdo de um caminho de ferro desde a linha de Marracuene até a

circunscricdo da Manhigca, seria uma extensdo de 50 km aproximadamente.

Como mostra Lima, a prioridade dada a construcdo das linhas de Mocambique e Tete
ndo permitiu que o prolongamento da linha fosse possivel, atendendo ao pedido dos
agricultores. Por volta de 1939, quando se preparava para o prolongamento da linha,
veio a eclodir em Setembro a Segunda Guerra Mundial que se prolongou até 1945 o que
dificultava a obtencdo de matérias e criava novos embaracos par o empreendimento.
(Lima, 1971, p. 300)

Foram realizados estudos para o prolongamento da linha, mas o estudo de 1939,
considerou que o prolongamento da linha de Marracuene para Manhica era
antiecondmico, pois o volume de cargas e passageiros ndo compensava a exploracéo e o
valor que seria gasto com a construcdo da linha. Diferente do estudo de 1939, o relatério
final da execucdo do | plano de fomento mostrava que a circunscri¢do da Manhica podia
trazer grandes beneficios para a economia colonial com a construcdo da linha, pois a
parte mais rica do vale do Incomati eram as das circunscricdes de Marracuene e

Manhica que seriam atravessadas pela linha (Ferro, 1959, p. 841).

Como mostra o relatorio de estudo para a construcdo do caminho de ferro da Manhica
(1927-1940), esta infraestrutura seria um grande beneficio para o governo colonial, uma
vez que a circunscricdo tinha terras excepcionais para a pratica da agricultura, de tal

modo que mesmo em tempos de secas, 0s indigenas ndo passavam fome.

Esta circunscri¢do tinha um elevado volume de carga s6é com o servi¢co de camionagem
automovel e ndo era antieconomico, uma vez que s com este servigo era responsavel
por 43,6% a 53,1% sobre o numero de passageiros transportados pela camionagem da
Divisdo de Lourenco Marques. Existiam também nessa circunscricdo empresas privadas

que se dedicavam a industria.
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TABELA 1: ILUSTRAGCAO SOBRE O MOVIMENTO DE CARGAS E PASSAGEIROS COM O USO DE

CAMIONAGEM AUTOMOVEL®

Ano Passageiros Toneladas Receitas

1935 65.499 706 436 contos
1936 64.592 2212 593 contos
1937 72.553 1961 576 contos
1938 80.929 922 518 contos

Este quadro mostra que a construcdo do Caminho de Ferro para Manhica era uma
necessidade para os agricultores, como afirma Alfredo Morgado no se relatério para o
Governador da colonia que “os agricultores ndo tém transportes fluviais de boa vontade,
mas sim porque tem absoluta necessidade deles, enquanto néo for efetuada a construcéo

do caminho de ferro.”

A atencdo dada a construcdo das linhas de Mogambique e Tete ndo permitiu satisfazer os
anseios dos agricultores de imediato, a segunda guerra mundial foi também um dos
fatores que impediu o prolongamento da linha uma vez que existia uma dificuldade para
obtencdo de material e 0 governo estava concentrado na producdo de produtos para
poder exportar para 0s paises que estavam em guerra, sendo que o periodo de 1938-1944
foi 0 auge da producdo de algodéo.

A construcdo da linha de Marracuene e a sua ligacdo com Manhica era um benéfico para

0 governo colonial, uma vez que:

“A circunscricdo de Marracuene ¢ Manhiga sdo de todas as do distrito de
Lourenco Marques que menores contingentes ddo, e nos anos de seca que ha
periodicamente nos distritos de Lourengo Marques e Inhambane ndo costa que
indigenas dessa regido teriam passado fome, e a regido é servida pela estada de
Lourengo Marques e pelo rio Incomati que cerca as terras ao meio.” (Morgado,
n.d.)

6 .. .~ s .
A diminuigdo que se verifica nos anos de 1937-1938, se deve as cheias que ocorreram nesse ano, tendo
inutilizado por complete todos os bananais e parte das culturas.
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O prolongamento da linha teria sido contemplado com a introducdo do | Plano de
Fomento em 1953-1958, que segundo Lima (1971), incluiu na lista das suas realizacdes
0 seu legitimo desejo, desse modo as aspiracGes dos agricultores da circunscricdo da
Manhiga foram alcangadas. O prolongamento da linha terminou em 1958, e aumentou a

mobilidade entre as zonas de producao e as zonas de comércio.

“A 2 de Fevereiro de 1958, pela primeira vez ia sair de Vila Luiza um comboio
de passageiros rumo a Manhica, um tro¢o mais de via férrea rasgando caminhos,

Sul do Save adiante pela margem do Incomati.” (Anon., 2 de fevereiro de 1958)

A linha para o vale do Incomati por Marracuene, com extensao para a Manhica e com a
eventual ligacdo com Xinavane, linha que serviria também o vale do Incomaéti, com
extensdo para o vale do Limpopo na dire¢do do Guija cuja exploracdo foi inaugurada a 2

de janeiro.

“Os estudos para o prolongamento da linha de Marracuene para Manhica teriam
sido realizados em 1939, mas s6 em 1954 foram revistos e atualizados, ao

mesmo tempo que se inicia o troco Manhiga-Ungubana.” (Ferro, 1959)

A linha de Marracuene-Manhica foi muito importante para o desenvolvimento da regido,

tendo impulsionado a producéo agricola, o turismo pela regido.
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Capitulo V

5. Desenvolvimento socioeconémico

O principal objetivo no inicio da construcdo da Linha de Marracuene era impulsionar o
desenvolvimento daquela regido, desenvolver o turismo na regido, e criar meios para o

desenvolvimento.

Apos a segunda guerra mundial, verificou-se uma revolugdo na inddstria portuguesa,
embora Portugal fosse um pais agrario, a revolucdo concentrava-se no crescimento do
poder do capital industrial e bancario. A revolucdo permitiu que o governo colonial
fizesse 0 que a muito ndo conseguiu fazer, investir nas colonias e na promoc¢ao dos seus

lucros.

“Para que a revolucdo tivesse sucesso, foram feitos empréstimos para facilitar a
construcdo de infraestruturas, como os caminhos de ferro e obras nos portos” (Hedges,
1999, p. 161).

Os investimentos nas infraestruturas trouxeram para 0 governo portugués avultados
lucros devido as ligacBes que fazia com os paises vizinhos, permitiu também o
fornecimento de energia, tiveram também os investimentos que se concentravam na

comercializacdo e transformacéo de produtos agricolas de exportacéo.

5.1. Plano de fomento 1953-1958
A partir da década de 50, o governo colonial deu novo impulso a exploracdo dos
recursos de Mocambique. Esse impulso econémico verificou-se com a introducao dos

planos de fomento e a fixagdo dos colonos (Hedges, 1999, p. 162).

Os principais pontos do | Plano de Fomento era o aproveitamento dos recursos,
povoamento, comunicacgdes e transportes. Na questdo da producdo esse plano incluiu a
agricultura que ndo era s para satisfazer os desejos colonias, mas também devido ao
prolongamento da linha da Manhiga até ao encontro da linha de Limpopo em Ungubana
no ramal da linha de Xinavane, 0 que passou a constituir uma necessidade para se

assegurar o escoamento do trafego com a Rodésia do Sul.

A lei n°2058 de 29 de dezembro de 1952 mostra que:
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“O Plano de Fomento, foi um plano parcial restrito aos grandes investimentos a
efetuar pelo estado na agricultura, no reconhecimento mineiro, nas vias de
comunicacdo e nos meios de transporte e aos investimentos a fazer por
particulares, foram feitos investimentos também nas novas industrias e no

desenvolvimento de industrias existentes”.
Como mostra (Hedges, 1999):

“A obra principal durante a vigéncia desse plano foi a construcdo dos quase
300Km da linha férrea de Lourenco Marques a Malvérnia, na fronteira com a
entdo Rodésia do Sul. O objetivo era aproveitar, plenamente o crescente trafego
da nova federacdo Central africana, a confederacdo das colonias da Rodésia do
Sul (Zimbabwe), Rodésia do Norte (Zdmbia) e Niassalandia (Malawi), um bloco
que facultaria um crescimento econémico e acumulacdo rapida, particularmente

na Rodésia do Sul”.

A ligacdo entre Lourenco Marques e Malvérnia teria sido concluida em 1956, essa linha
ndo era s6 do interesse da Rodésia do Sul, pois também teria impulsionado bastante o
crescimento econdmico de Mogambique. Esta linha procurava dar impeto a producdo de
culturas de rendimento para a exportacdo, o crescimento da populagdo colono pode ser

associado a construcdo das linhas férreas nesse periodo.

Segundo (Lima, 1971, p. 300) o I Plano de Fomento tinha como um dos pontos na sua
agenda o prolongamento da linha Marracuene para Manhica, uma vez que com esse
prolongamento da linha poderia se estender para a linha do Limpopo em Ungubana, essa
linha passou a constituir uma necessidade para o escoamento do trafego para a Rodésia.
Foi devido a introducdo do | Plano de Fomento que foi possivel o prolongamento da
Linha de Marracuene para Manhica e a sua ligagdo com a Linha de Ungubana na linha
do Limpopo.

5.2. Crescimento da populagdo
O plano de fomento tinha como um dos principais pontos o povoamento das colonias

portuguesas, considerada esta a segunda onde de colonizagao.
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O crescimento da populacdo nas colonias portuguesas foi impulsionado pelas condicgdes
que 0 governo criou em zonas que antes ndao eram habitadas ou que ndo reuniam
condicdes para o desenvolvimento do comércio, da agricultura entre outros. O governo
teria criado condicdes para 0 escoamento de produtos como as linhas férreas feitas em

cada regido.

O crescimento da populacdo em algumas regides de Lourenco Marques esta ligado ao
periodo p6s segunda guerra mundial, periodo esse que foi caracterizado pela onda de
industrializacdo. Diferente de outros paises europeus, Portugal usou da pequena parte
dos desempregados portugueses para formar uma comunidade leal. Esta camada de
auxiliares leais ndo era s6 para o desenvolvimento econémico da col6nia, como também

para a manutencdo da autoridade colonial, (Hedges, 1999).

A ideia do povoamento branco, a criacdo de colonatos surge em 1951, um projeto de

Trigo de Morais, ele afirma que:

“O colonato enraizado no regadio, é para brancos e negros e situa-se no caminho
seguido desde sempre por Portugal na sua acéo civilizadora. A vida de brancos e
negros sera fraternalmente ligado pelo anseio do engrandecimento espiritual da
nag¢do.” (Morais, 1956, pp. 260-270)

Para que tivesse esse engrandecimento espiritual, o governo Portugués inicia o projeto
de povoamento branco do vale do Limpopo, para que esse projeto fosse adiante muitos
recursos foram mobilizados. A criacdo da Escola Técnica de Lourenco Marques em
1937, e a construcdo da linha de Limpopo em 1938, estes dois empreendimentos teriam
criado condicgdes para a formacdo de médo de obra qualificada dos colonos. Com estes
dois empreendimentos foram criadas condi¢gdes para o incremento da produgdo e a
garantia do escoamento destes produtos para o principal mercado, a cidade de Lourenco
Marques, (Amilai, 2008)

A implementacdo de empreendimentos, a construgdo das linhas férreas impulsionou
bastante no crescimento da populacédo, o estabelecimento dos colonos. No colonato de
Limpopo, o primeiro a ser criada em 1954, foram criados empreendimentos para receber
0s agricultores portugueses. Os agricultores portugueses seriam alojados em terras

férteis o que levou a expulsdo dos nativos das areas férteis, a expulsdo dos nativos
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contrariava a ideia de trigo de Morais “a vida de brancos e negros sera fraternalmente

ligado pelo anseio do engrandecimento espiritual da nacéo.”

O distrito de Lourengo Marques observou um crescimento populacional nos anos de

1950-1955 um numero elevado de colonos portugueses nas circunscricdes de

Marracuene e Lourenco Marques.

TABELA 2: POPULACAO NO GERAL

Brancos | Amarelos | Indianos | mistos Negros Total
assimilados

Total do | 32.805 901 6.551 8.899 1.714 50.870
distrito
Lourenco 28.699 852 5.690 7.334 1.457 44.032
Marques
Manhica 294 27 89 7.334 1.457 765
Marracuene | 2.954 20 205 593 104 3.876
Maputo 342 2 209 288 36 877
Sabié 516 - 358 402 44 1.320

Fonte: Boletim geral do ultramar, 1955

Boletim geral do ultramar, 1955. pp.169:

“Em 1950 as cinco areas administrativas que em 1955 formaram o distrito de

Lourenco Marques tinham uma populacdo total de 41.606 habitantes civilizados

(senso 6.788 no concelho de Lourenco Marques, 750 na Manhica, 811 no
Maputo, 2.196bem Marracuene, 1.061 no Sabié)”.

(Amilai, 2008) afirma que a linha de Limpopo criou condi¢fes para 0 escoamento de

produtos para o principal mercado, a cidade de Lourengco Marques. Esta linha que

posteriormente foi prolongada para o Rodésia do Sul impulsionou a economia

portuguesa e o crescimento da populagéo colona.
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TABELA 3: EVOLUGAO DA POPULACAO COLONA '

Populacéo 1930 1940 1950 1960
Total 3.885.447 5.085.627 5.738.911 6.603.653
Colona 17.842 27.438 48.213 97.245

O crescimento populacional esta ligado a construcdo da linha Marracuene-Manhica. As
possibilidades que esta linha trouxe para a regido do Incomati influenciou a fixacdo de
agricultores pela regido. A possibilidade de escoamento seguro de seus produtos pelos

caminhos de ferro levaram ao crescimento da populacéo nas circunscricoes.

5.3. Desenvolvimento agricola
(Rocha, 1999), afirma que a maior parte da populacdo mogambicana pertencia ao setor
agricola. Esta populacéo tinha como principais plantacdes a cana-de-acUcar, plantacGes

de coqueiros, de sisal e de cha.

A producdo do agUcar comegou na ultima década do século de XIX, tendo como
principais plantacdes o Vale de Zambeze, Vale do rio BUzi e o Vale do Incomati. As
producbes dessas plantacfes eram para a alimentacdo da populacdo rural, mas também
para os milhares de trabalhadores na agroindlstria, que compravam o0s produtos aos

camponeses na sua rede de lojas.

Segundo Hedge, existiam importantes diferencas regionais, as regides de Nampula,
Cabo delgado e Zambézia é de onde vinham os principais produtores, eram 0s principais
produtores agricolas que na sua maioria ndo dependia de trabalhos nas minas sul-
africanas. Diferente das outras provincias, nas provincias de Gaza, Maputo, Inhambane,
0 campesinato ficava sem trabalho, isso porque essa regido era um repositdrio de mao de
obra para as minas sul-africanas. Para o pagamento do imposto, neste caso o imposto de
palhota, o valor vinha do salario dos mineiros, 0 que ndo impulsionava a producédo

agricola. Como afirma Rocha (1999):

“Esse aspeto muda por volta de 1920, quando alguns emigrantes chegam com

charruas da Africa do Sul o que tornou possivel a criagdo de uma minoria

7 Censo da populagdo indigena da col6nia de Mogambique, em 1930, Lourengo Marques. Imprensa
Nacional, 1932. Censo da populagdo ndo indigena em 1935, Lourengo Marques. Imprensa Nacional,
1936. Censo da populagao em 1940, Lourengo Marques. Imprensa Nacional, 1942-1945; recenseamento
geral da populagdo em 1950, Lourengco Marques. Imprensa Nacional, 1953-1955
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camponesa, esse fator levou a uma maior produtividade e a acumulacao de bens

e 0 aumento das areas de cultivadas, como no vale do Limpopo.” (Rocha, 1999)

A partir de 1930, a setor agricola torna-se uma das atividades com maior fonte de
receitas em Mogambique, 0 que esta associado a construgdo dos caminhos de ferro, uma
vez que para 0 escoamento desses produtos foram criadas vias de acesso para a sua

transportacéo.

Muitos dos agricultores estabelecidos ao longo da linha de Marracuene-Manhica eram
colonos agricolas, eram maioritariamente portugueses, gregos e monhés que se

dedicavam a producéo de banana.

“Os vagoes, de via reduzida, chegavam a Lourenco Marques, e, percorridos 0s
35 Km de via eram descarregados, sendo a maior parte da carga de novo
carregada em vagdes de via normal, porque havia grande exportacdo de bananas
para a Africa do Sul.” (Lima, 1971, p. 227)

FIGURA 1- R10 INCOMATI PERTO DE LOURENGO MARQUES FIGURA 2- ENCAIXOTANDO

BANANAS DE MARRACUENE PARA EXPORTAGAO
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FIGURA 3: GRANDE BANANAL DA ADMINISTRACAO, UMA PLANTACAO DE BANANEIRAS.

Ao longo dos anos de 1953, o sistema de transporte da cana entre as plantacdes foi alvo
de investimento, através da aquisicdo de vias férreas, locomotivas, vagonetes na

iniciativa de otimizar as condi¢des de mobilidade e produtividade.®

5.4. Desenvolvimento turistico
Com a construgdo da Linha Marracuene, a administragdo dos caminhos de Ferro de
Mogambique pretendia fazer da Vila Luiza um centro de turismo moderno, atraindo

turistas locais para ver os hipop6tamos no rio Incomati.

O governo colonial promoveu 0 aumento do trafego de passageiros, trazendo visitantes
de Lourenco Marques para visitar Marracuene. Uma das atracGes que tinham naquele
local, eram os hipop6tamos que abundavam o rio Incomati, para impulsionar o uso dos
caminhos de Ferro, os visitantes eram trazidos de comboio saindo de Lourengo Marques
para Marracuene (Ferro, 1940, p. 365).

A administracdo colonial focava os seus servicos no fomento de turismo na Vila Luiza e

propaganda de Louren¢o Marques e da colonia.

“Amanha, domingo, dia em que se encerra a Exposicao Agricola e Industrial da
Vila Luiza que a sec¢do de publicidade dos CFM organizou em Marracuene (...).

Como dissemos, além dos comboios entre Lourenco Marques e Vila Luiza, (...)

®Relatério e Contas do ano de 1953 (2° exercicio) da sociedade Agricola do Incomati in AMRESS: fundo
Sociedade agricola do Incomati
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hd um comboio para servir aqueles que queiram organizar seus pic-nics e

almogos” (Anon., 07 de janeiro de 1939).

O governo colonial usava diferentes meios para impulsionar o turismo na Vila Luiza, a
realizacdo de exposicOes, excursos para a Vila Luiza. Entre os anos de 1930-1940, os
colonos consideravam Marracuene “um destino ideal para um merecido descanso,

tinham lugares maravilhosos para desfrutar de um domingo”.
Como mostra (Lima, 1971) que:

“De 24 de Junho a 2 de Julho de 1933, foi realizada a 11l exposi¢do Regional a
qual foi inaugurada pelo encarregado do Governo Coronel Soares Zilhdo, a
exposicdo resultou num éxito e serviu para demostrar o desenvolvimento

agricola da regido”.

Para Marracuene (Vila Luiza), foram realizadas durante o ano de 1939 12 excursdes
com 575 passageiros. A excursdo era uma das atividades que mais atrativos
proporcionava, eram deslocados passageiros com automotoras que seguiam pelo rio
Incométi. Fora também construido o pavilhdo de cha da Vila Luiza que era um grande

complemento uma vez que facilitava a ida de bandas de musicas a bordo.

TABELA 4: EVOLUCAO DO TURISMO NA VILA Luiza®

Ano 1931-32 1937 1938 1939 1940
Excursdes 31 17 21 12 4
Passageiros 1448 2217 2014 575 98

Desenvolver a atratividade turistica em Marracuene foi um dos meios usados pelos CFM

como forma de rentabilizar a sua linha férrea.

5.5. Desenvolvimento de infraestruturas
Para fazer de Marracuene uma atratividade turistica, o governo colonial teria

desenvolvido na circunscrigdo de Marracuene e construgdo de infraestruturas, o

°A pouca afluéncia nos anos de 1939-1940 pode se justificar devido a eclosdo da Il Guerra Mundial que
durou de 1939-1945.
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ajardinamento de alguns locais para o desenvolvimento da circunscri¢cdo e o crescente

aumento do interesse dos turistas pela considerada Princesa de Incomati, Marracuene.

A construcdo dos Caminhos de Ferro foram também um dos principais catalisadores
para a construcdo de infraestruturas ao longo da linha, como afirma Lima, “a Vila Luiza
passou a dispor de atrativos que ficaram a dever das iniciativas do Caminhos de Ferro.”
Uma vez que com a linha em funcionamento o transporte de matérias para a construcdo
da estrada Lourengo Marques-Marracuene e, com a linha de Marracuene, ficou ainda

mais seguro de se fazer o transporte de mercadorias e bens fazer.

A construcdo da linha Lourenco Marques-Marracuene, que foi inaugurada em 1918 teria
influenciado para a construgcdo da estrada que ligava as duas regifes. Antes da
construcdo da linha os empreiteiros que foram encarregados de construir a estrada teriam
encontrado dificuldades para o transporte de matérias e a estrada ndo podia ser
construida por dificuldades técnicas'®, mas com a construgéo da linha de Marracuene foi
possivel levar avante a construcdo da estrada que ligava Lourengo Marques a
Marracuene, uma vez que a linha facilitou o transporte de matérias necessarios para a
sua construcdo assim como o proprio deslocamento da mdo de obra que seria

responsavel pela construcao.

FIGURA 3: ESTRADA LOURENCO MARQUES-MARRACUENE, AO LADO LINHA FERREAS

1% Como é o caso da Casa Koppel, de Berim que se comprometeu em fornecer automoveis capazes de
fornecer a ligagdo com a vila, mas desistiu, devido ao um carro que foi construio para isso e ndo
consegiu chegar a vila. O Governador Geral, Freira de andrade ponderava construir uma estrada de
ligavacdo, mas o orcamento era muito elevado que desistiu (Lima, 1971).
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O projeto de construcdo da estrada que ligaria Lourenco Marques a Marracuene existia
desde 1911, essa estrada destinava-se a servir os agricultores estabelecidos naquela
localidade. A obra chegou a ser autorizada em 1917, mas teria enfrentado dificuldades
no transporte do material. Antes da inauguracdo da estrada em 1920, a revista colonial
em 1919 mostrava o que se tinha passado para a construgao da estrada.

Lourenco Marqgues — Marracuene

Parece que é desta vez_que se leva a efeito o
antigo projecto da ligacio de Lourenco Marques a
Marracuene por meio d'uma estrada.

Segundo vimos nos jornais locais, foram adjudi-
cados j4 os primeiros 15 quilometros d’esta estrada -
no precgo de 5.590800 por qquilometro.

A natureza do terreno, solto e arenoso, ¢ a au-—
sencia de pedra no local da construcgfio tornam a
obra dispendiosa.

Mas Lourenco Marques precisa de esbracejar e
de sair dos limites acanhados em que tem wvivido
até agora por falta absoluta de estradas que ponham
a cidade em communicaciio com algumas das regides
do distrito.

Exigem-no ns conveniencias do turismo e até a
propria saude e higiene dos habitantes, que neste
tempo de febril automobilismo se viam obrigados a
permanecer por longo tempo dentro do acanhado
recinto citadino sem terem meio de poder dissipar
uma tnl monotonia por falta de caminhos accessi-
veis a automoveis ou carrusgens. e

Fol Freire de Andrade, quando governador ge—
iral da Provincia, que iniciou este melhoramento.
paralisado pela sua safda, até no momento anctual em
que parece ‘que a sua Ideia vai ter practica exe-
cucgio.

Mais vale tarde do que nunca.

FIGURA 4: EXTRAIDO DA REVISTA COLONIAL, 1919

Os CFLM foram também responsaveis pela plantacdo de arvores na parte alta habitada
da vila, pelo ajardinamento da zona mais baixa onde estava a estacdo dos CF

responsaveis também pela construcao de zonas de repouso para 0s turistas.
Foi construida uma ponte de desembarque de passageiros por volta de 1929:

“A ponte foi construida devido as dificuldades encontradas para a construcédo de
estrada que faria a ligacdo de LM e Marracuene, tanto que a ligagédo era feita a
barco seguindo ao longo da costa da Polana entrando pelo foz do rio Incomati
acima da ilha Xefina” ** (Anon., 2017)

1 https://housesofmaputo.blogspot.com/2017?04?marracuene-ligacao-lourenco-
marques-por.html
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22 — Ponfe de Atraccdo — Vil Luisa (Vila Luisa— Marracuene )
Lourengo Morques P. E, A. Photo By Lu Shih Tung

FIGURA 5: PONTE DE EMBARQUE E A ZONA DE AJARDINAMENTO

Os CFLM foram também responsaveis pela construcdo de zonas de repouso para 0S
turistas, como € o caso do pavilhdo de cha, que foi construido por volta de 1930, o

povoamento florestal da regido com pinheiros, o ajardinamento da zona de estacéo.

FIGURA 6: PAVILHAO DO CHA
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Capitulo- VI

6. O papel da linha Marracuene-Manhica no sistema colonial portugués

A construcdo das vias de comunicacdo em Mocambique, as linhas férreas eram
principalmente para o beneficio dos paises vizinhos. Segundo (Cumbane, 2002), a
constru¢do dos caminhos de ferro em Mogambique foi determinada por principios
externos ligados a necessidade de escoamento de matérias primas pra o hinterland, que
na sua maioria ndo tinham ligacdo para o mar, poucas foram as linhas internas que o
sistema colonial portugués construiu, linhas que tinham como principal foco o

desenvolvimento interno.

A linha Inhambane-Inharrime inaugurada em 1908 e a linha de Xinavane inaugurada em
1914, foram uma das primeiras linhas internas contruidas pelos portugueses. A linha
Inhambane-Inharrime tinha como um dos objetivos servir o desenvolvimento das
plantacdes de aclicar de mutamba, e a linha de Xinavane® que tinha como objetivo a
exploracdo da regido na intencdo de exportar os produtos. A linha de Marracuene
inaugurada em 1918 tinha como principal objetivo o desenvolvimento de turismo na
Vila Luiza, linha que teria sido prolongada para Manhica em 1958. A linha Marracuene-
Manhica beneficiou bastante a comunidade local, e atendeu aos anseios do governo
colonial. O prolongamento da linha para a regido de Ungubana®® que passava do ramal
de Xinavane uma extensdo da linha de Moamba, a linha teria sido benéfica no
descongestionamento da linha de Moamba.

6.1. Importancia da Linha Marracuene-Manhica
De acordo com a distribuicdo geogréfica das redes dos CFM é possivel ver que ndo
foram feitas para o transporte interno ou para o servico do desenvolvimento da
populacdo. Os grandes portos estdo em direcdo aos paises vizinhos ou ligados as grandes
plantacbes. As grandes linhas que Mogambique tém foram construidas devido aos
acordos feitos com os paises vizinhos que se beneficiariam da linha no transporte de

trabalhadores e mercadorias.

2 Alinha é um ramal do Ressano Garcia/ Moamba. Segundo Lima segue o seguinte troco Moamba,
Chinhaguanine, estacao de Magude, Xinavave.
Y Entre a estacao de Magude e o ramal de Xinavane.
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Os caminhos de ferro em Mocgambique, assim como as linhas dos paises do terceiro
mundo, surgiram como uma infraestrutura essencial para a saida de matérias-primas e de
riquezas locais para 0 mundo industrializado (Chilundo, 2001, p. 88). A linha
Marracuene-Manhica ndo foi uma excecéo, a linha foi muito importante para a saida de
riqueza da regido, e mostrou-se importante para o hinterland, uma vez que passava por

zonas férteis e que eram importantes na producao agricola.

A linha de Marracuene uma das poucas que foi contruida com a intencdo de desenvolver
a regido, impulsionando o turismo para a circunscricdo de Marracuene. A sua ligacéo
com Manhica constituiu uma grande vantagem para o governo colonial, uma vez que a
linha passaria por zonas féerteis proximo ao rio Incoméati que eram zonas boas para a

producéo agricola.

A linha torna-se importante para o sistema colonial, quando o governo observa que a
regido do Incomati permite a producdo de produtos que abastecem o mercado de
Lourenco Marques, a possibilidade de ligagdo com Manhica também é um dos fatores

que faz desse projeto um grande catalisador da economia colonial.

Ligando a linha de Marracuene com a linha da Manhica que passaria de zonas férteis do
Incomati, onde agricultores se dedicavam a producdo de horticolas, banana que nao sé

abasteciam o mercado de Lourenco Marques como também a Africa do sul.

A linha Marracuene-Manhiga mostrou-se ainda mais importante quando em 1958 com o
prolongamento da linha da Manhica para Ungubana possibilitou a ligagdo de Lourenco
Marques com a Rodésia do Sul por um Caminho de Ferro, o que permitiu maior
escoamento de produtos agricolas, o fortalecimento de relacdes entre o Governo

portugués e o Governo da Rodésia do Sul.

6.2. Ligacdo da linha com a Rodésia do Sul

Mocambique, por razdes naturais, era considerado o pulmdo da Rodésia,** devido ao
baixo custo e rapidez que com que este a Rodésia do Sul tinha acesso ao mundo nas suas
trocas comerciais (MASSAIETE, 1999, p. 10).

14 N ~ N ~ ~ . .~

Samora Machel na sua comunicagdo a nagdo sobre as agressdes rodesiasnas e a decisdo do governo
mogambicano em encerrar a fronteira descreve quao eram importantes os portos mogambicanos para a
economia daquele pais.
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O fato da Rodésia ser um pais sem saida para 0 mar, cujo comércio externo dependia de
vias e facilidades concedidas pelos paises vizinhos, constitui uma desvantagem para o
pais, pois, mais cedo ou mais tarde iria buscar uma saida para o mercado internacional
na intencdo de transportar os seus produtos. Nesta desvantagem da Rodésia do Sul, o
governo portugués viu uma oportunidade de ganhar dinheiro, observando que um

caminho de ferro sera necessario.

Como afirma (MASSAIETE, 1999, p. 10), devido ao crescente comércio da Rodésia do
sul com o exterior, Cecil Rhodes em 1890, aventou a possibilidade do estabelecimento
da ligacéo ferroviaria entre Mocambique e Rodésia do Sul através da Beira, essa ligagdo
que Vveio a ser concretizada em 1892 com o inicio da construgdo da linha beira-Rodésia
que entrou em funcionamento em 1898. O fluxo de mercadorias na Rodésia obrigou a
construcdo de outra linha, essa questdo teria sido levantada na Conferéncia dos

Transportes que foi realizado em Johannesburg em Outubro de 1950.

Foi assinado um acordo a 20 de Junho de 1951 entre 0 governo portugués e o governo
da Rodésia onde encarregou-se uma firma americana de estudar e pronunciar-se sobre
trés possiveis solugdes para a construcdo da linha™. O governo portugués teria focado
estudos para poder decidir como faria essa ligagdo com a Rodésia, sendo que seria
conveniente faze-la pela linha de Limpopo ja existente que atravessaria uma regido das
autoridades portuguesas que eram conhecidas apenas como reservatérios de pretos para

as minas do Transvaal ou se seria feita a ligacdo através da Beira.

A firma americana, no seu relatorio de Junho de 1952 considerou viavel qualquer das
solucdes, mas aconselhou a terceira que seguia o trajeto Bulawayo-Bannockbwn-Guija-
Lourenco Marqgues. Essa conclusdo chegou depois de um estudo feito em relagdo aos

custos de construcdo e melhoramento.

“A hipdtese de que o porto de Lourenco Marques e o trogo da linha em
exploracdo entre Lourenco Marques-Moamba satisfaria 0 aumento de trafego

resultante da nova ligacdo, preconizacdo a retificacdo da via entre Moamba e

' As trés possiveis soluges: primeira solugdo- Melhoramento da Linha Bulawayo-Salisburia — Beira;
Segunda solucdo- estabelecimento de uma nova ligagdo Bulawayo-West Nichols- Beitbridge-Lourenco
Marques;

Terceira solugdo- Bulawayo — Bannockbwn- Guija-Lourengo Marques.
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Guija, a construcdo de certa de 400 milhas de via férrea entre Guija e

Bannockbwn além do melhoramento na rede rodesiana.”*®

Primeiramente, a ligacdo Lourengo Marques e Rodésia do Sul seguiu o trajeto da linha
de Limpopo, Rodeésia do Sul, Guija, Moamba na ligagdo com a Xinavane a Linha de

Ressano Garcia e depois para Lourenco Margues no porto.

O engenheiro Lopes Galvdo em 1919, teria elaborado um vasto plano de
desenvolvimento ferroviario, onde projetava o prolongamento da linha de Xinavane, que
teria que atravessar o Incomati, em Magude continuando a linha ate atingir o Guija, e a

linha prosseguiria pela margem direita até Mapai.

O prolongamento da linha Marracuene-Manhica abriria o desenvolvimento agricola e
teria mais utilidade no projeto de irrigacdo do vale do Limpopo. O prolongamento da
linha era de grande interesse ndo s para a valoriza¢do do Sul do Save como ainda, tinha
em vista atingir num futuro préximo a Rodésia do Sul, cuja saida natural para 0 mar era

Lourenco Marques.

A ligacdo com a Rodésia do Sul, quanto ao ponto de vista econdmico seria mais viavel
fazer a ligagdo com a Beira que seria mais perto, mas usando dessa alternativa, perder-
se-ia uma grande oportunidade de abrir ao desenvolvimento em grandes areas. A
abertura de um novo hinterland para o Porto de Lourenco Marques que ndo fosse o
Transvaal, dai que se decide fazer a ligagdo com o Porto de Lourenco Marques na

intencdo de proporcionar uma nova abertura para o hinterland.

“A construg¢do de uma Linha férrea que devia seguir paralela aos vales dos rios
Incoméati e Limpopo iniciou-se na década de 1910, ligando inicialmente a cidade
de Moamba, a Magude e Ungubana, chegando até a Vila de Xinavane esse troco
foi concluido no ano de 1914 e ja colocado em operacdo.” (Carlos, 16 de outubro
1955)

Com a introducéo do | Plano de Fomento em 1953, a linha de Limpopo foi contemplada
com o prolongamento para a Rodésia do Sul. A construgdo da linha iniciou a 21 de Maio

de 1953 e se concluiu em Agosto do mesmo ano, onde a via férrea foi levada a aldeia da

16 Relatério final da execucdo do | pano de Fomento 1953-1958. Lisboa, 1958. Presidencial do conselho,
1959. Imprensa nacional. Pag. 840.
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barragem numa extensdo de 23km. Pouco tempo depois, prosseguiram os trabalhos até a
fronteira onde o grupo avancado de terraplanagem atingiu em 20 de Abril de 1954, com
cerca de um ano de antecedéncia sobre o prazo previsto. Devido a essa antecedéncia a
linha foi aberta a uma exploragdo provisoria em agosto de 1955 e definitivamente em
Abril de 1957.

“Em Maio de 1953 as obras da linha de Limpopo foram retomadas, fazendo
ligagdo com Ungubana (a ligacdo Ungubana a Xinavan) tornando-se até o ramal
de Chécue e Canicado, seguindo dai para o norte alcancando Chicualacuala em
1955. A segunda etapa da linha foi inaugurada a 1 de Agosto de 1955, onde o
troco mogambicano inicialmente ligava Moamba e Chicualacuala utilizando a
linha de Ressano Garcia entre Moamba e Maputo para aceder ao porto.” (Carlos,
16 de outubro 1955, pp. 370-410)

Além da construcdo da linha, foram incluidas obras de arte, edificios, linha telegréfica,
tomas de &gua e balastragem. A construgdo dessa linha superou o previsto pelos técnicos

americanos, pois o volume de carga se apresentou muito superior do que fora calculado.

Em 1954, reconheceu-se a conveniéncia de ligar a linha Lourenco Marques-Marracuene-
Manhiga a linha do Limpopo. De modo a servir toda aquela regiéo e, ao mesmo tempo
constituir uma variante ao trafego proveniente da Linha de Limpopo aliviando o troco de
Moamba, do CF de Ressano Garcia. O entroncamento da linha Marracuene-Manhica

com a linha de Limpopo seria em Ungubana.

Os estudos para o prolongamento da linha de Marracuene para Manhica teriam sido
realizados em 1939, mas sé em 1954 foram revistos e atualizados, ao mesmo tempo que
se inicia o trogo Manhica-Ungubana. A construcdo da linha foi autorizada a 8 de Maio

de 1954 e a sua construcdo iniciou em Junho do mesmo ano.

“Em Fevereiro de 1958, foi aberto a exploracdo provisoria a linha Marracuene-
Manhica e no fim do ano encontrava-se praticamente concluidas as
terraplanagens e o assentamento de toda a via e muito adiante a construgdo de
edificios ao longo da nova linha que tem um desenvolvimento de 85km. Este CF

tera um importante papel a desempenhar, ndo s6 no desenvolvimento das regides
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que diretamente serve como também nas comunica¢des com a Rodésia do Sul”
(Ferro, 1959, p. 841)

A ligacdo da linha da Manhigca com Ungubana constituiu um dos elementos que
favoreceu a comunicacdo com a Rodésia do Sul, a linha de Gaza também foi importante

para a ligacao de Lourenco Marques a Rodésia do Sul.

O Caminho de Ferro de Gaza que tem uma grande utilidade regional, era uma
necessidade para dar produtos ricos a regido, a riqueza na planicie do Vale do Limpopo

¢ atravessada pela via fluvial até ao Chibuto.

“O Caminho de Ferro de Gaza, serd mais um elemento natural para garantir o
aumento da receita para o CF que ora solicitdvamos...a linha por consequéncia
esta na direcdo mais curta de Lourenco Marques e Chai-chai, sdo justamente as

que mais dependem do beneficio da via-férrea” (Fundo do governo n°7)

A ligacdo da linha de Gaza a Lourenco Marques foi muito conveniente para a ligacao
com a Rodésia do Sul. Pois a linha sairia de - Bulawayo — Bannockbwn- Guija-Lourenco

Marques, como meio de descongestionar o trogo Moamba.

“Reconheceu-se a necessidade de ampliar as instalagdes portuérias de Lourenco
Marques. No ponto de vista interno, as zonas servidas por este CF encontravam-
se por ora, pouco desenvolvidas, mas € de esperar que 0 aproveitamento
hidroagricola do Limpopo e as diligéncias que, pelo Il Plano de Fomento vao ser
feitas no setor agro-silvo-pecuéario, no alto Limpopo, permitam tirar um novo

rendimento econdmico, social desejado.” (Ferro, 1959).

A linha do Limpopo, tinha o objetivo de aproveitar o crecimento do trafego da
nova Federacdo Central Africana, constituida pela Rodésia do sul, Rodésia do
Norte e Niassalandia, um bloco que segundo os planos britanicos facultaria o
crescimento economico e acumulacéo de capitais, particularmente na Rodésia do
sul (MASSAIETE, 1999) .

Figura 7: Linha de Limpopo, ligacdo com a Rodesia do Sul
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Legenda:

- Linha Marracuene-Manhica

- Prolongamento da linha
Marracuene-Manhica até Ungubana

- Ligacdo com a Rodésia do Sul,

passando por Guija, Ungubana, Manhica,

Marracuene chegando a Lourenco Marques.

O prolongamento da linha de Manhica até ao encontro da linha de Ungubana, passou a
constituir necessidade para se assegurar o escoamento do trafego com a Rodésia do Sul,
e teria relevado o interesse do Caminho de Ferro de Xinavane, que seria aliviada com
essa ligacdo. Passando deste 1958 a ligacdo entre Rodésia do Sul e Lourengo Marques a
atravessar o tro¢co Rodésia do Sul, Guija, Ungubana, Manhica, Marracuene e por fim

chegando ao porto de Lourengo Marques.
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Capitulo VII

Concluséo

Mogambique tem uma localizagdo privilegiada, é uma das principais rotas para o trafego
maritimo internacional. A posicdo estratégica que Mocambique possui € uma
potencialidade para o pais e determinante nas decisfes de posicionamento na cooperagdo

regional.

A localizacdo estratégica de Mocgambique ajudou no desenvolvimento do sistema
ferroviario, uma vez que os paises que fazem fronteira com Mocambique ndo tém saida
para 0 mar, e a construgdo do caminho constituia uma vantagem para 0s paises vizinhos
assim como para Mocambique. Um ponto de acesso vital para Malawi, Zambia e

Zimbabwe, os Caminhos de Ferro facilitaram o comércio e o fluxo de recursos.

Foram construidas linhas que ligavam com os paises vizinhos, como é o caso da Linha
que liga Lourenco Marques ao Transvaal, linha que servia principalmente a Africa do
Sul. As vias férreas construidas em Mocambique foram construidas com o principal
objetivo de fortalecer as relagdes comercias com 0s paises vizinhos, escoar matérias

primas para essas regides e na sua maioria faziam ligagdes externas.

Poucas sdo as linhas que foram feitas com o intuito de desenvolver as regides internas ou
chegar as zonas de dificil acesso da colonia portuguesa. A Linha Inhambane-Inharrime
de 1908 tinhaa como principal objetivo desenvolver as plantacbes de acUcar de
Mutamba e a Linha de Xinavane que foi construida e inaugurada por volta de 1914,

tinha o principal objetivo de exploracdo da regido na intencéo de exportar os produtos.

A construcdo da linha de Marracuene foi logo depois da inauguracdo da linha de
Xinavane em 1914, a linha de Marracuene tinha como principal objetivo fazer de
Marracuene um centro de turismo moderno. A linha impulsionou a construcdo de

infraestruturas na circunscricdo de Marracuene.

A linha de Marracuene facilitou o escoamento de produtos agricolas, e matérias para a
construcdo da estrada que faz a ligacdo entre Lourengco Marques e Marracuene um
empreendimento que fazia parte da agenda do governo colonial, mas devido a

dificuldades técnicas e de escoamento nédo era possivel a sua construcéo.
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A ligacdo da linha de Marracuene com a circunscricdo da Manhica atendeu 0s anseios
dos agricultores da regido, a linha que passa pelo rio Incomati impulsionou a producéo
agricola, uma vez que a linha passava por zonas férteis, a linha oferecia um escoamento

seguro dos produtos agricolas.

A linha Marracuene-Manhica comecou como uma linha interna, secundaria que ajudou
no desenvolvimento da regido, impulsionando a produgdo agricola, o desenvolvimento
de infraestruturas, um crescimento da populagdo colona. Esta linha mostrou-se muito
importante para os interesses do governo colonial com a necessidade de fazer uma

ligacdo com a Rodésia do Sul.

Com o prolongamento da Linha de Marracuene para Manhica que foi concluido em
1954 que foi beneficiada nos projetos do plano de fomento de 1953-1958, mostrou o
interesse do Estado colonial em ir ao encontro das necessidades agricolas dos inimeros
agricultores que trabalham a terra fértil do vale de Incométi. Com a concluséo da linha
da Manhica foi de imediatamente iniciado o prolongamento da linha da Manhica para
Ungubana que foi concluida em 1958. O prolongamento para a Ungubana passou a
constituir uma necessidade para se assegurar o0 escoamento do trafego com a Rodésia do
Sul, a linha de Ugunbana passa a ser ligada com a Linha do Limpopo por onde daquele
momento em diante passaria a se fazer a ligacdo com a Rodésia do Sul,

descongestionando a Linha de Moamba.

Em suma, a linha Marracuene-Manhica foi muito importante para o sistema colonial,
impulsionou a agricultura nas circunscri¢des e o desenvolvimento socioeconémico da
regido. A linha que antes era uma linha interna passou a ser importante para a Rodésia
do Sul, a necessidade que a Rodésia do Sul tinha de ter uma saida para o mar foi
atendida por essa linha. A procura de um novo hinterland para o Porto de Lourengo
Marques foi sustentada pela linha Marracuene-Manhica. A ligagcdo da linha com a
Rodésia do Sul transformou a regido em um corredor estratégico para 0 escoamento de

produtos agricolas e minerais.
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